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RAC 14 Seccion 1

SISTEMA DE EDICION Y ENMIENDA

LAS ENMIENDAS A LA PRESENTE REGULACION SON INDICADAS MEDIANTE UNA BARRA
VERTICAL EN EL MARGEN IZQUIERDO, JUNTO AL RENGLON, SECCION O FIGURA QUE ESTE
SIENDO AFECTADA POR EL MISMO. LA EDICION SERA EL REEMPLAZO DEL DOCUMENTO
COMPLETO POR OTRO.

ESTAS ENMIENDAS SE DEBEN ANOTAR EN EL REGISTRO DE EDICIONES Y ENMIENDAS,
INDICANDO EL NUMERO CORRESPONDIENTE, LA FECHA DE EFECTIVIDAD Y LA FECHA DE
INSERCION.
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RAC 14

PREAMBULO

La edicion inicial de la RAC 14 fue emitida el 23 de noviembre de 2007, se fundamenta en las normas
aplicables del Anexo 14 volumen | de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) e incorpora
las enmiendas aprobadas por el consejo antes del 15 de junio de 2006.

El RAC 14 “Disefio y Construccion de Aerddromos”, Edicion 2, se fundamenta en las normas aplicables
del Anexo 14 volumen | de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) en su enmienda 12,
adoptada por el consejo el 4 de marzo del 2015, y en vigencia el 10 de noviembre de 2016, sexta
edicion y en los documentos asociados a este anexo.

El RAC 14 “Disefio y Construccién de Aer6dromos”, Edicidon 3, se fundamenta en las normas aplicables
del Anexo 14 volumen | de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI) las enmiendas 13A,
13B y 14 Séptima edicién, julio de 2016, adoptada por el consejo el 9 de marzo del 2018, aprobada el
16 de julio de 2018 y en vigencia el 8 de noviembre de 2018, y en los documentos asociados a este
anexo.

El RAC 14 “Disefio y Construccion de Aerodromos”, Edicion 4, se fundamenta en las normas aplicables
del Anexo 14 volumen |, octava edicion julio de 2018, de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI) enmienda 16, adoptada por el consejo el 19 de junio de 2020, aprobada el 30 de septiembre de
2020 y en vigencia el 4 de noviembre de 2021; asi como documentos asociados a este anexo. Excepto
para:

a) Las disposiciones relacionadas con el plan maestro aeroportuario, que es el 3 de noviembre de
2022

b) Las disposiciones relativas a la clasificacion de los pavimentos, que es el 28 de noviembre de
2024:y
Las disposiciones relacionadas con el informe del estado de la pista para notificar el estado de
la superficie de la pista, que es el 24 de noviembre de 2023.

En fiel cumplimiento con los compromisos adquiridos por Honduras como Estado contratante del
Convenio Internacional de Aviacién civil conocido como convenio de Chicago, aprobado por Honduras
mediante el decreto legislativo No. 89 del 18 de febrero de 1953 se emite el presente RAC 14 “Disefio
de Aerédromos Volumen I” cumpliendo, con las normas y métodos recomendados relativos a los
aerédromos establecidos en el Anexo 14 “Aerédromos Volumen 17,

El RAC 14 “Disefio y Construccién de Aerédromos” en complemento con el RAC 139 “Certificacion,
Operacion y Vigilancia de Aerédromos” conforman la norma nacional para el cumplimiento con las
disposiciones establecidas sobre este tema en el Anexo 14 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.
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SUBPARTE E — AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION

CCA 14.401 Paneles de sefializacién y area de Sefales. ........c..coovvviiieeeeeiiiiiiiiiieeee e 2-E-1
CCA 14.403 SEAAIES. ...uveiiiiiiiiee ettt e ettt e st e e sttt e e s tb e e s nbe e e a bt e e e nnnaee s 2-E-1
CCA 14.403 SEAAIES. ...uveieeiiiiiee ittt et e e sttt e e s bt e e e sttt e e s nb et e e a bt e e e nnaaee s 2-E-1
CCA 14.403 SEAAIES. ...uveiiiiiiiiee ittt st e e sttt e e sttt e e s sttt e e s ne e e e naa e e e nnaaee s 2-E-1
CCA 14.403 Sefal designadora de PiSTa. .......cc.uvriirireeiiiiiiier e s e e e e s srarre e e e e e s e ennrraeeeeee s 2-E-1
CCA 14.403 Sefial de UMDBIal..........coiiiiiiiiiiiii e a e 2-E-1
CCA 14.403 Sefal de UMDBIal..........ooiiiiieiiee et r e e e s st eee e e e e e s e annrraeeeeees 2-E-1
CCA 14.403 Sefial de eje de calle de rodaje. ..........oooiiiiiiiiiiieeiie s 2-E-2
CCA 14.403 Sefial de plataforma de viraje en la pisSta. .......cccceveiiiiiieiiiieieii e 2-E-2
CCA 14.403 Sefial de PUNLO U8 ESPEIA. ..cccivuiiieiiiieee ittt teertii ettt e ettt et eesbbneeesanbneees 2-E-2
CCA 14.403 Seial de punto de verificacién del VOR en el aerddromo. .........cccccceveeevviiiiinennnnnn. 2-E-2
CCA 14.403 Sefal de punto de verificacién del VOR en el aerddromo. .........cccccceveeeiiiiivinnnnnnnn. 2-E-2
CCA 14.403 Senal de punto de verificacién del VOR en el aerédromo. .........cccccceveeeiiiiivnnnnnnnnn. 2-E-2
CCA 14.403 Senales de puesto de estacionamiento de aeroNaves............c...eeveveeeerrnrnrnmninnnnninn. 2-E-2
CCA 14.403 Senales de puesto de estacionamiento de aeroNaves............c...eeeevereeernrnrermnnnnnninn. 2-E-2
CCA 14.403 Senales de puesto de estacionamiento de aeroNaves.............c.eeeeveeeemrnenremnennnnninn. 2-E-2
CCA 14.403 Senales de puesto de estacionamiento de aeroNaves...............eeeeveveemrmrnrnrnnnnnnnnnnn. 2-E-3
CCA 14.403 Lineas de seguridad en las plataformas. ..........cccccouveieiiiiiieiniiiee e 2-E-3
CCA 14.403 Sefial con instrucciones obligatorias. ..........cooiuerieriiiiieiiiee e 2-E-3
CCA 14.403 Sefal de infOrmMaciOnN. .........coueeiiiiiiiiiiieee e e e e e e e e s e eenreaeeeeee s 2-E-3
(O O N 0 I o = PP 2-E-3
CCA 14.405 Dispositivos luminosos y estructuras de SOPOIE. .......ccooiueereriiieeeiniieee e 2-E-3
CCA 14.405 LUCES EMPOLIAGAS. .. .eeeiiiiiiiieiiiiie ettt sttt ettt ettt e ettt e ettt e e abbe e e e sbbaeaesannneeas 2-E-4
CCA 14.405 Intensidad de l1as IUCES Y SU CONIOL...........uuuuuiuiuiuiiiiiiiiiiininieisisieinrarninrerernreen. 2-E-4
CCA 14.405 [luminacion de EMEIGENCIA. ........ccuuuriieeeeeeieiiiteie e e e e e e seetrrre e e e e e e e s ebareeeeeeeseanaarrrreeeeeas 2-E-4
CCA 14.405 Far0oS A€IONAULICOS. .....ceeiuriieeiiiiieeiiieeeesitieeesssteeeesssseeeesasseeeesasseeeesasseeeesassseeesassees 2-E-4
CCA 14.405 Sistemas de iluminacion de aproXimaciOn. ...........cccccccuveeieeeeisiiciireee e s 2-E-4
CCA 14.405 Sistemas de iluminacion de aproXimaciOn. ...........cccccccuveiieeeeisiiiiiieee e s cireee e 2-E-4
CCA 14.405 Sistema sencillo de iluminacién de aproxXimacion. ..........cccccccoeveciiirieeeeeeiecciieeeeenn, 2-E-4
CCA 14.405 Sistema sencillo de iluminacién de aproXimacion. ...........cccccevrueeeeiiiieieiniieee s 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria I.................... 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria I.................... 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria I.................... 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria I.................... 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria ll y lll............. 2-E-5
CCA 14.405 Sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria ll y lll............. 2-E-5
CCA 14.405 Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion. ............cccccvveveevnen.. 2-E-6
CCA 14.405 T-VASIS ¥ AT-VASIS. ..ottt ettt sttt ae et e e s st e e e snsabeeesnnsaees 2-E-6
CCA 14.405 Pendiente de aproximacion y reglaje de elevacion de los haces de los elementos luminosos.
...................................................................................................................................................... 2-E-6
(OO N L0 L N e Y o e 2-E-6
(OO N L0 L N e Y o e 2-E-6
CCA 14.405 Caracteristicas de 10s elementos lUMIN0OSOS. ........coocuuiieiiiiiieiniiiee e 2-E-6
CCA 14.405 Pendiente de aproximacion y reglaje de elevacién de los elementos luminosos... 2-E-6
CCA 14.405 Superficie de proteccion contra ObStACUIOS. .........cceviiiiviiiiieeeis e 2-E-7
CCA 14.405 Superficie de proteccion contra ObStACUIOS. .........ccevviiiviiiiieeeie e 2-E-7
CCA 14.405 Luces de guia para el VUEIO €N CIFCUILO. .......eciivvrieeiiiiiireiiiiiieessiiieeessieeeessiieeeesneeeeens 2-E-7
CCA 14.405 Sistemas de luces de entrada @ la PiSta. ..........cceeeeeriiiiiiiiiieeie e 2-E-7
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CCA 14.405 Sistemas de luces de entrada a la Pista. ..........coocvvvieeeee i 2-E-7
CCA 14.405 Luces de extremo 0 PISTA. ....ceeuiurieeiiiiieeaiiie ettt 2-E-7
CCA 14.405 LUCES U€ €8 U8 PISTA. ...veeeiiuriiieiiiiiie ettt ettt e e et e e 2-E-7
CCA 14.405 LUCES U€ €8 U8 PISLA. ..vveeeiiuriiieeiiiie ettt ettt ettt et e e 2-E-7
CCA 14.405 Luces de zona de toma de contacto en la pista. .........cccccovcieeeiiiiieeiniiieeniiee e 2-E-7
CCA 14.405 Luces simples de toma de contacto €N PiSta. ........cccovvrreeiiiiieeiiiiie e 2-E-7
CCA 14.405 Luces simples de toma de contacto €N PiSta. ........cccovvereeiriiieeiniiie e 2-E-8
CCA 14.405 Luces indicadoras de calle de salida rapida. ........ccccceeveeeiiiiiiiiieeee e 2-E-8
CCA 14.405 Luces indicadoras de calle de salida rapida. ........ccccceveeeiiiiiiiiieeie e 2-E-8
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........cccvvieeieeeiiiiiiiiieice e e e e 2-E-8
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........cccuueeeieeeiiiiiiiiieice e e e e 2-E-8
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........cccuuieeieeeiiiiiiiiieice e e e 2-E-8
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........cccvuieeieeeiiiiiiiiieice e e e e e e 2-E-8
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........ccveeiriiieeiiiiieeeiie et 2-E-9
CCA 14.405 Luces de eje de calle de rodaje. .........ccuveeiiiiieeiiiiiee et 2-E-9
CCA 14.405 Luces de borde de calle de rodaje. ..o 2-E-9
CCA 14.405 Luces de borde de calle de rodaje. ..o 2-E-9
CCA 14.405 Luces de borde de calle de rodaje. ..........cooueieiiiiiiiiiiiieciee e 2-E-9
CCA 14.405 BArras € PArafa. .......cuueeeeiueiieiiiiiee it e ettt e et s sttt e ettt e et e e e s sabe e e e e snbee e e ennees 2-E-9
CCA 14.405 Barras de parada. .........cccoeeeeiiie i 2-E-10
CCA 14.405 Barras de parada. .........cccoeeeeie i, 2-E-10
CCA 14.405 Barras de parada. .........cccoeeeeeeiii i 2-E-10
CCA 14.405 Luces de punto de espera intermedio...........cccoeeeeeeiieeie 2-E-10
CCA 14.405 Luces de proteCCiOn de PISLA. .......ccciiiiiuiiiiieeee i ittt eee e e e e ssitaree e e e e e s e snanreaneeeeeessaanes 2-E-10
CCA 14.405 Luces de proteCCiOn de PISTA. .......eeeeiiiriieiiiiieeeiiieee et e et ee e e e ee e 2-E-10
CCA 14.405 Luces de proteCCiOn de PISTA. ......eeeeeiuriiiiiiiiee e itiiee ettt e et e e e e b ee e 2-E-10
CCA 14.405 Luces de proteCCiOn de PISTA. .....c.ueeeeiiriieiiiiiee e itiiee ettt e e e e nineee e 2-E-11
CCA 14.405 lluminacion de plataforma Con ProyECIOrES. ......ccuueeiiiiiiree et rireee e 2-E-11
CCA 14.405 Sistema de guia visual para el atraque.............oocueeiiiiiiie e 2-E-11
CCA 14.405 Sistema de guia visual para el atrague.............cocueeiiiiieie e 2-E-11
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........ccccuveeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeeeeinns 2-E-11
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........cccovveeeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeinns 2-E-11
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........ccccveeeeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeinns 2-E-12
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........cccoveeeeeeeiiiiiiniieeeeeeeeeinns 2-E-12
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........cccovveeeeeeiiiiiiiiiieeeeeeeeeinns 2-E-12
CCA 14.405 Sistema avanzado de guia visual para el atraque. ...........ccccveeeeeeeiiiiiiiiiieeee e e, 2-E-12
CCA 14.405 Luces de punto de espera en la via de vehiculos. .........cccceviiiiiiiiiee s 2-E-12
CCA 14.405 Luces de punto de espera en la via de vehiculos. ..........cccceviieiiiiciie e 2-E-12
CCA 14.405 Luces de punto de espera en la via de vehiculos. ..........cccceeviieiiiiiiiie e 2-E-12
CCA 14.405 Barra de prohibiCiONn d@ ACCESO .......coiuviiiiiiiiiei it 2-E-12
CCA 14.405 Barra de prohibiCiONn d@ ACCESO ......ccciuviiiiiiiiiei it 2-E-12
CCA 14.405 Barra de prohibiCiOn d& @CCESO ........cccuviiiieeeeiiiiiiiieee e ettt e e e e e eanes 2-E-13
CCA 14.406 Luces de Situacion de la PiSta. ..........cccuriiiieeeiiiiiiiiieeee e 2-E-13
CCA 14.406 Luces de situacion de 1a PiSta. .......eeeeiieiieiiiiiee it e e iaeee e 2-E-13
CCA 14.406 Luces de situacion de 1a PiSta. .......ceeeiieiieiiiiiie e see et e e iaeee e 2-E-13
CCA 14.406 Luces de situacion de 1a PiSta. .......eeeeiiiiieiiiiiie et e e niaeea e 2-E-13
CCA L4407 LEIIBIOS. .. eeeeeeee e 2-E-13
(01O N 0 A W= 1 =7 o1 2-E-13
CCA 14.407 Letreros con instrucciones obligatorias. ..........c.oivuieiiiiiiieiiiiiee i 2-E-13
CCA 14.407 Letreros con instrucciones obligatorias. ..........c.oiuieiiiiiiieeiiiiee i 2-E-13
CCA 14.407 Letreros con instrucciones obligatorias. ..........c.oivueeiiiiiiie i 2-E-14
CCA 14.407 Letreros con instrucciones obligatorias. ..........c.oivueeiiiiiiie i 2-E-14
CCA 14.407 Letreros de infOrmMaciOn. ..........euveieiiiiiiiiiiiee e e e e e ssee e e e e e s e snnraeeeeeeeeannnnnes 2-E-14
CCA 14.407 Letreros de infOrMAaCION. .........coiiiuiiieiiiiiee it e st e steee et e e e st e e s sbaeeessraeeeeanes 2-E-14
CCA 14.407 Letreros de infOrMAaCION. ........ceeiiiuiiieeiiiiee s e st e sieee et e e et e e s sbaeeessraeeeeanes 2-E-14
CCA 14.407 Letreros de punto de verificacion del VOR en el aer6dromo. ............ccceeeeviiveeeenns 2-E-14
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CCA 14.407 Letreros de punto de verificacion del VOR en el aerédromo. .........ccccceeeeeevinnnnnn. 2-E-14
CCA 14.407 Letrero de punto de espera en la via de vehiculos. ..........ccccooceiiiiiiiie e 2-E-14
CCA 14.409 BAlIZAS. .. .eeiiueieiuiie ittt ettt ettt ettt ettt be e e sa b e e s be e e sabeeenbe e e abeeesnbe e e nnee e e 2-E-14
CCA 14.409 Balizas de borde de zona de Parada. ..........cccoevvereiiiiireiniiiee e 2-E-15
CCA 14.409 Balizas de eje de calle de rodaje. ... 2-E-15

SUBPARTE F — AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS

CCA 14.501 Objetos que hay que sefialar 0 iluminar. .........ccccevvee i 2-F-1
CCA 14.501 Objetos que hay que sefialar 0 iluminar. .........ccccceevee i 2-F-1
CCA 14.503 Sefalamiento y/o iluminacion de objetos .........ccccvvee i 2-F-1
CCA 14.503 Sefalamiento y/o iluminacion de objetos .........ccccvveeiiiiiiiiieece e 2-F-1
CCA 14.503 Sefalamiento y/o iluminacion de objetos .........ccccvvee i 2-F-1
CCA 14.503 Sefalamiento y/o iluminacion de objetos .........ccccvvee i 2-F-1
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ..........eeiviiiiiieiiiiiie e 2-F-1
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ...........eviviiiiieiiiiiie e 2-F-1
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ...........eviiiiiiieiiiiiie e 2-F-2
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ...........eviviiiiiieiiiiii e 2-F-2
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ...........eeiviiiiiieiiiiiie e 2-F-2
CCA 14.503 Sefialamiento y/o iluminacion de 0DJELOS ...........eeiviiiriieiiiiii e 2-F-2
CCA 14.503 Sefalamiento y/o iluminacion de 0bjetos .........cccceveeiiiiiiiiiieeee e, 2-F-2

SUBPARTE G — AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE ZONAS DE USO RESTRINGIDO

CCA 14.601 Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad 0 en parte. .........ccccvvvvvvvinvnnnnnnns 2-G-1
CCA 14.603 SUpPErfiCIES NO FESISTENIES. ....uuuiuiiieiuiriuiuieiuiniereierereiernrerrrerere ... 2-G-1
CCA 14.603 SUPErfiCIES NO FESISTENTES. ..eiiitiiiie ittt e e aeneees 2-G-1
CCA 14.607 Areas fUETa A€ SEIVICIO ........cciveveevereieeeeeeeeeeeeeesteeeteee et ee e eseteese e eseteseeseeseee s 2-G-1
CCA 14.607 Areas fUETa A€ SEIVICIO. ........civeveeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeteee et ee et eeae e esereeeereeeeee s 2-G-1

SUBPARTE H — SISTEMA ELECTRICO

CCA 14.701 Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacion aérea.2-H-1
CCA 14.701 Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacion aérea.2-H-1
CCA 14.701 Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacion aérea.2-H-1

CCA 14.701 AYUAS VISUAIES. ......uvureiuieiiieiiiiieieieisietsistersrstsssreesrsrersrsesesserersrsrersrarerersrernrsrsrnrnrnrnnn 2-H-1
CCA 14.701 AYUAS VISUAIES. ......uvuruiiieiiiiiiiiieieieisieteisteisrstessressesrersesesssserersrsrsrsrarersrsrernrsrsrnrnrnrnnns 2-H-1
CCA 14.703 DISEMNO UE SISTEIMAS. ...vvuiiiiiiiiiiie it ee et e s e e e e e e et e e s et e s e eaa e e seaaa e ereraaas 2-H-1
CCA 14.705 DISEMNO UE SISTEIMAS. ...evuiiiiiriiieiiie et e et e e e s e e e e e e et e e s et e s s eaa s e s etaeeererasas 2-H-1
CCA 14.705 DiIiSEMN0 U SISTEIMABS. ..evvuieietiiieieee e ettt e e et e et e ettt e e e e e s e s eaa e s e s et s e eesaareseaaaaeereranss 2-H-1

SUBPARTE | — SERVICIOS, EQUIPOS E INSTALACIONES DE AERODROMO

CCA 14.815 Sistemas de guia y control del movimiento en la superficie. .....cccccccovvvivvennnn.n.

2-1-1
CCA 14.817 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones......... 2-1-1
CCA 14.817 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones......... 2-1-1
CCA 14.817 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones......... 2-1-1
CCA L14.8BL VAIIAS ..ttt ettt ettt ettt skt e et e ettt e sttt e sbb e e sbbe e s be e e sabeeanneeens 2-1-1
CCA 14.823 Sistema auténomo de advertencia de incursion en la pista......ccccccoevveeeiiieeeenns 2-1-2
CCA 14.823 Sistema auténomo de advertencia de incursion en la pista......ccccccoeeeeeviieneenns 2-1-2

APENDICE 1: COLORES DE LAS LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE Y DE LAS SENALES,
LETREROS Y TABLEROS. ... .ttt ettt e e e e e s e e e e e e e s e e e e e e e e e ane 2-AP 1-1
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Seccioén 1 RAC 14

SECCION 1. REQUISITOS
1 GENERALIDADES

1.1. La seccion 1 del RAC 14, se presenta en pdaginas sueltas formadas por una sola columna. Cada
pagina se identifica mediante la fecha de la edicion o enmienda mediante la cual se incorporo.

1.2. El texto de esta RAC esta escrito en arial 10. Las notas explicativas no se consideran requisitos y
cuando existan, estan escritas en letra arial 8.

2 PRESENTACION

2.1. La presente Seccién 1 contiene las normas propias para el disefio y construccion de aerédromos en
cumplimiento con lo establecido en el Anexo 14 volumen I, las enmiendas 13A, 13B, 14, 15y 16 del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y los requerimientos de la normativa nacional.

2.2. Se incluye al final de la seccién 1 los Apéndices a las hormas segun corresponda.

2.3. Ademés, como complemento se incluye ANEXOS que son textos de orientacién que complementan
las disposiciones de las normas establecidas en el RAC 14.
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SUBPARTE A - GENERALIDADES

RAC 14.001 Ambito de Aplicacion.
(Ver CCA 14. 001(a) (b))

(@ En el presente RAC 14 se establecen las normas y requisitos técnicos, relacionados con la
infraestructura aeroportuaria que se deben integrar en el disefio y la construccion de nuevas
instalaciones, asi como las reformas o ampliaciones de las instalaciones existentes en los aerédromos
y que son necesarios para la 6ptima aplicaciéon de las medidas de seguridad operacional y publica.

(b) Las especificaciones del presente RAC 14 son aplicables a todos los aer6dromos terrestres de
aviacion civil, abiertos al uso publico. Esta regulacion no debe aplicarse a los aerédromos STOL.

(c) Los requisitos y condiciones para que los aerédromos privados puedan ser habilitados como publicos,
deben ser determinados por la AHAC mediante los procedimientos establecidos, debiendo para tal
efecto considerar el interés general involucrado

(d) Se exceptian del cumplimiento de esta normativa:

(1) Los aer6dromos que se utilicen Unicamente para operaciones de caracter militar.

RAC 14.003 Requisitos Generales

(a) Siempre que en esta regulacion se haga referencia de un color, se debe aplicar la especificacion para
el color de que se trate, dada en el Apéndice 1 de este RAC 14.

RAC 14.005 Abreviaturas y Definiciones.
(Ver CCA 14. 005)

En la presente regulacién los términos y expresiones indicadas a continuacién tienen el siguiente
significado

(a) ABREVIATURAS

ACN?2 Numero de clasificacidon de aeronaves.
ACRP indice de clasificacion de aeronaves

ADP Licencia de conducir en la parte aeronautica
aprox. Aproximadamente

ASDA Distancia disponible de aceleracién-parada
ATS Servicio de transito aéreo

CO Grados Celsius

CBR indice de soporte de California

cd Candela

CIE Comision Internacional de lluminacién

cm Centimetro

DME Equipo radio telemétrico

E Modulo de elasticidad

a Aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024
b Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024
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ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos

IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
K Grados Kelvin

kg Kilogramo

km Kilémetro

km/h Kilémetro por hora

kt Nudo

L Litro

LDA Distancia de aterrizaje disponible

m Metro

max Méaximo

min Minimo

mm Milimetro

MN Meganewton

MPa Megapascal

NM Milla marina

NU No utilizable

OCA/H Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos

OFz Zona despejada de obstaculos

OMGWS Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal
PCNe Numero de clasificacion de pavimentos

PCR¢ indice de clasificacién de pavimentos

RCAM? Matriz de evaluacion del estado de la pista

RCR*® Informe del estado de la pista

RWYCC® Clave del estado de la pista

RESA Area de seguridad de extremo de pista

RVR Alcance visual en la pista

TODA Distancia de despegue disponible

TORA Recorrido de despegue disponible

VMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo visual

VOR Radiofaro omnidireccional VHF

WHMP Programa de gestion del peligro que representa la fauna silvestre
WIP Obras en progreso

¢ Aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024
d Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024
* Aplicable a partir del 24 de noviembre de 2023
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(b) Simbolos
° Grado
= Igual

Minuto de arco

M Coeficiente de rozamiento
> Mayor que

< Menor que

% Porcentaje

+ Mas o menos

(c) DEFINICIONES

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

Aerodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerdodromo certificado. Aerédromo a cuyo explotador se le ha otorgado un certificado de aerédromo.

Aeropuerto Un aeropuerto es todo aerédromo en el que existan, de modo permanente, instalaciones y
servicios con caracter publico, para asistir de modo regular al trafico aéreo internacional, para permitir la
salida y llegada de vuelos internacionales.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra sobre
el eje de una pista puede ver las sefales de superficie de la pista o las luces que la delimitan o que sefialan
Su eje.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo de la
normal elipsoidal exterior por el punto en cuestién.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una elevaciéon
MSL.

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS). Distancia entre los bordes
exteriores de las ruedas del tren de aterrizaje principal.

Apartadero de espera. Area definida en la que puede detenerse una aeronave, para esperar o dejar paso a
otras, con objeto de facilitar el movimiento eficiente de la circulacién de las aeronaves en tierra.

Aproximaciones paralelas dependientes. Aproximaciones simultineas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando se prescriben minimos de separacidn radar entre aeronaves
situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Aproximaciones paralelas independientes. Aproximaciones simultaneas a pistas de vuelo por
instrumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacidon radar entre
aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.
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Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simétrica respecto a la prolongacion del eje de la pista y
adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios a un avién que
efectlie un aterrizaje demasiado corto o un aterrizaje demasiado largo.

Area de sefiales. Area de un aer6dromo utilizada para exhibir sefiales terrestres.

Aterrizaje interrumpido. Maniobra de aterrizaje que se suspende de manera inesperada en cualquier punto por
debajo de la altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H).

Baliza. Objeto expuesto sobre el nivel del terreno para indicar un obstaculo o trazar un limite.

Barreta. Tres o mas luces aeronauticas de superficie, poco espaciadas y situadas sobre una linea transversal de
forma que se vean como una corta barra luminosa.

Base de datos cartograficos de aerédromos (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicién temporal con
resolucién de un dia (ISO 19108 Informacién geografica-modelo temporal).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para definir un afio que
se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano (ISO 19108 Informacién geografica-
modelo temporal).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los requisitos del
usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion, integridad (o grado de aseguramiento equivalente),
trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a
proporcionar enlace entre unay otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

b) calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.

c) calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esti
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores que
las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté ocupada el
minimo tiempo posible.

Certificado de aer6dromo. Certificado otorgado por la autoridad competente de conformidad con las normas
aplicables a la explotacion de aer6dromos.

Clasificacion de los datos aeron4uticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se basa en el riesgo
potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion segura del
vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe; y

¢) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.
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Clave de estado de la pista (RWYCC)®. Nimero que describe el estado de la superficie de la pista
que se utilizara en el informe del estado de la pista.

Nota. — La clave de estado de la pista tiene por objeto permitir a la tripulacién de vuelo calcular la performance operacional
del avion. En los PANS-Aer6dromos (Doc 9981) se describen los procedimientos para determinar la clave de estado de la pista.

Coeficiente de utilizacién. El porcentaje de tiempo durante el cual el uso de una pista o sistema de pistas
no esta limitado por la componente transversal del viento.

Datos cartograficos de aer6dromo (AMD). Datos recopilados con el propésito de compilar informacion
cartogréfica de los aerédromos.

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR y el norte
verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Densidad de transito de aerédromo.
a) Reducida. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media no es superior a 15 por pista, o
tipicamente inferior a un total de 20 movimientos en el aerédromo.

b) Media. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 16 a 25 por pista, o
tipicamente entre 20 a 35 movimientos en el aerédromo.

¢) Intensa. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es del orden de 26 o mas por
pista, o tipicamente superior a un total de 35 movimientos en el aerédromo.

Distancias declaradas.
a) Recorrido de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido en tierra de un aviéon que despegue.

b) Distancia de despegue disponible (TODA). La longitud del recorrido de despegue disponible mas la
longitud de la zona libre de obstaculos, si la hubiera.

c) Distancia de aceleracién-parada disponible (ASDA). La longitud del recorrido de despegue disponible mas
la longitud de zona de parada, si la hubiera.

d) Distancia de aterrizaje disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra de un avion que aterrice.

Elevacion del aerédromo. Elevacion del punto méas alto del &rea de aterrizaje.

Estado de la superficie de la pista®. Descripcion de las condiciones de la superficie de la pista que se
utilizan en el informe del estado de la pista y que establecen las bases para determinar la clave de estado
de la pista para fines de performance de los aviones.

Nota 1. — El estado de la superficie de la pista utilizado en el informe del estado de la pista establece los
requisitos de performance entre el explotador del aerédromo, el fabricante del avién y el explotador del
avion.

Nota 2. — También se notifican otros contaminantes pero no se incluyen en la lista de los descriptores del
estado de la superficie de la pista porque sus efectos en las caracteristicas de rozamiento de la superficie
de la pista y la clave de estado de la pista no pueden ser evaluadas de manera normalizada.

Nota 3. — En los PANS-Aerddromos (Doc 9981) figuran los procedimientos para determinar el estado de la
superficie de la pista.

Pista seca. Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta humedad visible y no esta
contaminada en el area que se prevé utilizar.

" Aplicable a partir del 24 de noviembre de 2023
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b) Pista mojada. La superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad visible o agua
hasta 3 mm, inclusive, de espesor, dentro del area de utilizacién prevista.

c) Pista mojada resbaladiza. Una pista mojada respecto de la cual se ha determinado que las
caracteristicas de rozamiento de la superficie en una porcién significativa de la pista se han deteriorado.

d) Pista contaminada. Una pista esta contaminada cuando una parte significativa de su superficie (en partes
aisladas o continuas de la misma), dentro de la longitud y anchura en uso, esta cubierta por una o mas
de las sustancias enumeradas en la lista de descriptores del estado de la superficie de la pista.

Nota. — En los PANS-Aerédromos (Doc 9981) figuran los procedimientos para determinar la cobertura del
contaminante en la pista.

e) Descriptores del estado de la superficie de la pista. Uno de los siguientes elementos en la superficie de la pista:

Nota. — Las descripciones relativas a €) i), a continuacién, se utiliza Unicamente en el contexto del informe
del estado de la pista y no tienen como objeto sustituir o remplazar las definiciones existentes de la OMM.

i. Agua estancada. Agua con un espesor superior a 3 mm.

Nota. — Por convencioén, el agua corriente con mas de 3 mm de espesor se notifica como agua estancada.

Exactitud de los datos. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.

Faro aeronautico. Luz aeronautica de superficie, visible en todos los azimutes ya sea continua o
intermitentemente, para sefialar un punto determinado de la superficie de la tierra.

Faro de aer6dromo. Faro aerondutico utilizado para indicar la posicion de un aerédromo desde el aire.
Faro de identificacion. Faro aeronautico que emite una sefial en clave, por medio de la cual puede identificarse
un punto determinado que sirve de referencia.

Faro de peligro. Faro aerondutico utilizado a fin de indicar un peligro para la navegacién aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacién. La probabilidad de que el conjunto de la instalacién funcione dentro de
los limites de tolerancia especificados y que el sistema sea utilizable en las operaciones.

Franja de calle de rodaje. Zona que incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una aeronave que esté
operando en ellay a reducir el riesgo de dafio en caso de que accidentalmente se salga de ésta.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la hubiese, destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel medio del mar
(MSL) en calma y su prolongacion continental.

Helipuerto. Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o parcialmente, para
la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determinado
momento, para el aterrizaje o despegue.
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Informe del estado de la pista (RCR)". Informe normalizado exhaustivo relacionado con el estado de la
superficie de las pistas y su efecto en la performance de aterrizaje y despegue de los aviones.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento). Grado de aseguramiento de que no se ha perdido ni
alterado ningln dato aeronautico ni sus valores después de haberse originado o de haberse efectuado una
enmienda autorizada.

Intensidad efectiva. La intensidad efectiva de una luz de destellos es igual a la intensidad de una luz fija
del mismo color que produzca el mismo alcance visual en idénticas condiciones de observacion.

Interseccidn de calles de rodaje. Empalme de dos o0 mas calles de rodaje.

Letrero.
a) Letrero de mensaje fijo. Letrero que presenta solamente un mensaje.

b) Letrero de mensaje variable. Letrero con capacidad de presentar varios mensajes predeterminados o
ningdn mensaje, seguln proceda.

Longitud del campo de referencia del avién. Longitud de campo minima necesaria para el despegue con
la masa maxima certificada de despegue al nivel del mar, en atmosfera tipo, sin viento y con pendiente de
pista cero, como se indica en el correspondiente manual de vuelo del avién, prescrito por la autoridad que
otorga el certificado, segln los datos equivalentes que proporcione el fabricante del avién. Longitud de
campo significa longitud de campo compensado para los aviones, si corresponde, o distancia de despegue
en los demas casos.

Luces de proteccidon de pista. Sistema de luces para avisar a los pilotos o a los conductores de vehiculos
gque estan a punto de entrar en una pista en activo.

Lugar critico. Sitio del area de movimiento del aerodromo donde ya han ocurrido colisiones o incursiones
en la pista o donde hay mas riesgo de que ocurran, y donde se requiere mayor atencién de los
pilotos/conductores.

Luz aeronautica de superficie. Toda luz dispuesta especialmente para que sirva de ayuda a la navegacion
aérea, excepto las ostentadas por las aeronaves.

Luz fija. Luz que posee una intensidad luminosa constante cuando se observa desde un punto fijo.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicion entre ese
pavimento y el terreno adyacente.

Matriz de evaluacién del estado de la pista (RCAM)". Matriz que permite evaluar la clave de estado de
la pista, utilizando procedimientos conexos, a partir de un conjunto de condiciones de la superficie de la
pista que se haya observado y del informe del piloto acerca de la eficacia de frenado.

Numero de clasificacion de aeronaves? (ACN). Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre
un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de fundacion.

indice de clasificacion de aeronavese. Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre un
pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de fundacion.

Numero de clasificacién de pavimentos9 (PCN). Cifra que indica la resistencia de un pavimento para
utilizarlo sin restricciones.

indice de clasificacion de pavimentose. Cifra que indica la resistencia de un pavimento.

9 Aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024
e Aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024

t Aplicable a partir del 24 de noviembre de 2023
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Objeto extrafio (FOD). Objeto inanimado dentro del area de movimiento que no tiene una funcién operacional o
aeronautica y puede representar un peligro para las operaciones de las aeronaves.

Objeto frangible. Objeto de poca masa diseflado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto, de manera
que represente un peligro minimo para las aeronaves.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mavil, o partes del mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger las aeronaves en vuelo; o
c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion aérea.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide
matemdtico de referencia.

Operaciones paralelas segregadas. Operaciones simultaneas en pistas de vuelo por instrumentos, paralelas o
casi paralelas, cuando una de las pistas se utiliza exclusivamente para aproximaciones y la otra exclusivamente
para salidas.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue de las
aeronaves.

Pista de despegue. Pista destinada exclusivamente a los despegues.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la operacion de aeronaves
que utilizan procedimientos de aproximacion por instrumentos:

a) Pista para aproximaciones que no son de precisién. Pista de vuelos servida por ayudas visuales y
ayudas no visuales destinadas a operaciones de aterrizaje después de una aproximacion por
instrumentos Tipo A y con visibilidad no inferior a 1000 m.

b) Pista para aproximaciones de precisiébn de Categoria |. Pista de vuelo servida por ayudas visuales y
ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de una operacion de aproximacion
por instrumentos de Tipo B con una altura de decisién (DH) no inferior a 60 m (200 ft) y con una
visibilidad de no menos de 800 m o con un alcance visual en la pista no inferior a 550 m.

c) Pista para aproximaciones de precision de Categoria Il. Pista de vuelo servida por ayudas visuales y
ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de una operacion de aproximacién
por instrumentos de Tipo B con una altura de decisién (DH) inferior 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m
(100 ft) y con un alcance visual en la pista no inferior a 300 m.

d) Pista para aproximaciones de precisién de Categoria lll. Pista de vuelo servida por ayudas visuales y
ayudas no visuales destinada a operaciones de aterrizaje después de una aproximacidon por
instrumentos Tipo B con una altura de decisidon (DH) inferior a 30 m (100 ft), o sin altura de decision y un
alcance visual en la pista inferior a 300 m o sin restricciones de alcance visual en la pista.

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operaciones de aeronaves que utilicen procedimientos de
aproximacién visual o un procedimiento de aproximacién por instrumentos a un punto mas alla del cual pueda
continuarse la aproximacién en condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

Pista para aproximaciones de precision. Ver Pista de Vuelo por Instrumentos.

Pistas casi paralelas. Pistas que no se cortan, pero cuyas prolongaciones de eje forman un angulo de
convergencia o de divergencia de 15° o menos.
Pistas principales: Pistas que se utilizan con preferencia a otras siempre que las condiciones lo permitan.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los fines de
embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de combustible, estacionamiento o
mantenimiento.
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Plataforma de viraje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un aerédromo adyacente a una
pista con la finalidad de completar un viraje de 180° sobre una pista.

Principios relativos a factores Humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura entre
componentes humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracién de la actuacion humana.

Programa estatal de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades
encaminadas a mejorar la seguridad operacional.

Puesto de estacionamiento de aeronaves. Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de
obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los
vehiculos se detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre de control de aer6dromo autorice
otra cosa.

Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse que los vehiculos
esperen.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que las aeronaves en
rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una nueva autorizacion de la
torre de control de aer6dromo.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya situacion geografica designa al aerédromo.

Referencia (datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base para
el célculo de otras cantidades (ISO 19104 Informacién geografica-modelo temporal).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacién y orientacion del
sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Salidas paralelas independientes. Salidas simultaneas desde pistas de vuelo por instrumentos paralelas o
casi paralelas.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin de transmitir
informacion aeronautica.

Sefial de identificacion de aer6dromo. Sefial colocada en un aerédromo para ayudar a que se identifique
el aerédromo desde el aire.

Servicio de direccion en la plataforma. Servicio proporcionado para regular las actividades y el
movimiento de aeronaves y vehiculos en la plataforma.

Sistema autébnomo de advertencia de incursion en la pista (ARIWS). Sistema para la deteccién
auténoma de una incursion potencial o de la ocupacion de una pista en servicio, que envia una advertencia
directa a la tripulacion de vuelo o al operador de un vehiculo.

Sistema de gestién de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistematico para la gestion de la
seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, la obligacion de rendicion de cuentas, las
politicas y los procedimientos necesarios.

Sistema de parada. Sistema disefiado para desacelerar a un avién en caso de sobrepaso de pista.
Tiempo de conmutacion (luz). El tiempo requerido para que la intensidad efectiva de la luz medida en una

direccion dada disminuya a un valor inferior al 50% y vuelva a recuperar el 50% durante un cambio de la
fuente de energia, cuando la luz funciona a una intensidad del 25% o mas.
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Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.
Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion digital de los datos
gue proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

Via de vehiculos. Un camino de superficie establecido en el area de movimiento destinado a ser utilizado
exclusivamente por vehiculos.

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido de despegue
disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las aeronaves en caso de despegue
interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion interna, de
las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido y de la parte de la franja limitada
por esas superficies, no penetrada por ningin obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de navegacién aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los aviones que
aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un aerédromo, pero fuera de
la LFFZ en que la irradiacion queda limitada a un nivel en el que no sea posible que cause efectos de
deslumbramiento.

Zona de vuelo normal (NFZ). Espacio aéreo no definido como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe estar
protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios biolégicos a los ojos.

Zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ). Espacio aéreo exterior, y no necesariamente contiguo a las
LFFZ y LCFZ en que la irradiaciéon queda limitada a un nivel en el que no sea posible que los rayos enceguezcan
o tengan efectos postimagen.

Zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ). Espacio aéreo en la proximidad del aer6dromo donde la radiacion queda
limitada a un nivel en el que no sea posible que cause interrupciones visuales.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad
competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avién puede efectuar una parte del
ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zonas de vuelo protegidas. Espacio aéreo especificamente destinado a moderar los efectos peligrosos de la
radiacion por rayos laser.

RAC 14.007 Sistemas de referencias comunes
(Ver CCA 14.007 (a) (b))

(a) Sistema de referencia horizontal
El sistema Geodésico Mundial 1984, WGS-84, debe ser utilizado como sistema de referencia
geodésica horizontal. Las coordenadas geogréaficas aeronauticas se deben publicar expresadas de
latitud y longitud en funcion de la referencia WGS-84.

(b) Sistema de referencia vertical
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Se debe utilizar como sistema de referencia vertical el nivel medio del mar MSL, que proporciona la
relacién de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto a una superficie conocida
como geoide, se debe utilizar como sistema de referencia vertical.

(c) Sistema de referencia temporal
(1) El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado UTC se deben utilizar como sistema de
referencia temporal.

(2) Cuando en las cartas se utilice un sistema de referencia temporal diferente, asi se debe indicar en
GEN 2.1.2 de las publicaciones de informacion aeronautica AIP Ver PANS-AIM (Doc 10066),
Apéndice 2.

RAC 14.009 Certificacion de Aer6dromos.
(Ver RAC 139).

Los Aerédromos internacionales disponibles para el uso publico ademas de cumplir con la presente
norma como sea aplicable, deben ser certificados conforme esta establecido en el RAC 139.

RAC 14.010 Gestién de la seguridad Operacional.
(Ver CCA 14.010 y Anexo C)

(@) La AHAC dentro de su ordenamiento normativo ha establecido la Directriz de Gestién de la
Seguridad Operacional SSP/SMS en donde se presenta la guia para la implementacion del
Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP).

(b) EI Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP), debe tener establecido un nivel aceptable de
seguridad operacional en la aviacion civil.

(c) En el RAC 139 se establecen los requerimientos para que el operador del aerédromo y los
proveedores de servicio establezcan el Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional. (SMS)

RAC 14.011 Disefio de aer6dromos
(Ver CCA 14.011)
Regulacion aplicable hasta el 2 de noviembre de 2022

(a) Los requisitos arquitecténicos y relacionados con la infraestructura que son necesarios para la
Optima aplicacién de las medidas de seguridad de la aviacion civil internacional se deben integrar
en el disefio y la construccion de nuevas instalaciones, asi como las reformas de las
instalaciones existentes en los aerédromos.

(b) En el disefio de los aer6dromos se debe tener presente, cuando corresponda, las medidas sobre
utilizacion de terrenos y controles ambientales.

RAC 14.011 Disefio de aer6dromos y plan maestro aeroportuario
(Ver CCA 14.011)
Regulacion aplicable a partir del 3 de noviembre de 2022

(@) Los aerédromos internacionales deben establecer planes maestros que contengan los planes
detallados de desarrollo de infraestructura de aerédromo.
(b) El plan maestro debe:
i. Contener un programa de prioridades que incluya un plan de ejecucion gradual; y
ii. Revisarse de manera periédica para tener en cuenta el actual y futuro transito de
aerédromo.

(c) Para facilitar el proceso de elaboracién de los planes maestros, aplicando un enfoque consultivo y
colaborativo, debe consultarse a las partes interesadas en el aer6dromo, en particular los
explotadores de aeronaves.
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(d) Los requisitos arquitectonicos y relacionados con la infraestructura necesarios para la éptima
aplicacién de las medidas de seguridad de la aviacion civil internacional se integraran en el disefio y
la construccion de nuevas instalaciones, asi como las reformas de las instalaciones existentes en
los aerddromos.

(e) En el disefio de los aer6dromos se deberian tener presentes las medidas sobre utilizacion de
terrenos y controles ambientales.

RAC 14.013 Clave de referencia de aerédromo
(Ver CCA 14.013)

(a) Se debe determinar una clave de referencia para fines de planificacion del aerédromo (nimero y letra
de clave), de acuerdo con las caracteristicas de los aviones para los que se destine la instalacion del
aerddromo, e incluir en el AIP dicha clave de referencia.

(b) Los numeros y letras de clave de referencia de aer6dromo deben tener los significados que se les
asigna en la Tabla A-1.

(c) El nimero de clave para el elemento 1 se debe determinar por medio de la Tabla A-1, columna 1,
seleccionando el numero de clave que corresponda al valor mas elevado de las longitudes de campo
de referencia de los aviones, columna 2, para los que se destine la pista.

(d) La letra de clave para el elemento 2 se debe determinar por medio de la Tabla A-1, seleccionando la

letra de clave que corresponda a la envergadura mas grande, de los aviones para los que se destine
la instalacion.

Tabla A-1. Clave de referencia de aerédromo

Elemento 1 de la clave
NUm. de Clave Longitud de campo de
Referencia del avion

1 Menos de 800 m
2 Desde 800 m hasta
1200 m (exclusive)
3 Desde 1 200 m hasta
1 800 m (exclusive)
4 Desde 1 800 m en
adelante

Elemento 2 de la clave

Letra de Clave Envergadura
A Hasta 15 m
(exclusive)

Septiembre 2022 1-A-12 Cuarta Ediciéon



Seccioén 1 RAC 14

B Desde 15 m hasta
24 m (exclusive)

C Desde 24 m hasta
36 m (exclusive)

D Desde 36 m hasta
52 m (exclusive)

E Desde 52 m hasta
65 m (exclusive)

F Desde 65 m hasta

80 m (exclusive)
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE B: DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

RAC 14.101 Datos aeronauticos
(Ver CCA 14.101(a), (b), (c), (d), (e) (3), (9), ()

(a) La determinacion y notificacion de los datos aeronauticos relativos a los aerédromos se debe efectuar
conforme a la clasificacion de exactitud e integridad que se requiere para satisfacer las necesidades del
usuario final de los datos aeronauticos.

(b) Los datos cartograficos de aer6dromo deben ponerse a disposicion de los servicios de informacién
aeronautica para los aerédromos para los cuales la AHAC considere pertinente la provisién de dichos
datos, puesto que podria redundar en beneficios para la seguridad operacional y/o las operaciones
basadas en la performance.

(c) Cuando se suministren datos de conformidad con en RAC 14.101 (b) la seleccién de los atributos de los
datos cartogréaficos que hayan de recopilarse se deben hacer teniendo en consideracion las aplicaciones
en las que vayan a aplicarse.

(d) Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronduticos y de datos digitales, se
utilizaran técnicas de deteccién de errores de datos digitales.

RAC 14.103 Punto de referencia del aerédromo
(a) Para cada aer6dromo se debe establecer un punto de referencia.

(b) El punto de referencia del aer6dromo debe estar situado cerca del centro geométrico inicial o planeado
del aerédromo y debe permanecer normalmente donde se haya determinado en primer lugar.

(c) Se debe medir la posicién del punto de referencia del aer6dromo y se debe notificar a la autoridad de los
servicios de informacién aeronautica en grados, minutos y segundos.

RAC 14.105 Elevaciones del aer6dromo y de la pista
(Ver CCA 14.105 (c))

(@) Se debe medir la elevacion del aer6dromo y la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacién del
aerédromo con una exactitud redondeada al medio metro y se debe natificar a la autoridad de los servicios
de informacion aerondutica.

(b) En los aerodromos utilizados por la aviacion civil internacional para aproximaciones que no sean de
precision, la elevacién y ondulacién geoidal de cada umbral, la elevacion de los extremos de pista y la de
puntos intermedios a lo largo de la pista, si su elevacion, alta o baja, fuera de importancia, se deben medir
con una exactitud redondeada al medio metro y se debe notificar a la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica.

(c) En las pistas para aproximaciones de precision la elevaciéon y ondulacion geoidal del umbral, la elevacion
de los extremos de pista y la maxima elevacion de la zona de toma de contacto se debe medir con una
exactitud redondeada a un cuarto de metro y se debe notificar a la autoridad de los servicios de
informacion aeronautica.

RAC 14.107 Temperatura de referencia del aer6dromo
(a) Para cada aer6dromo se debe determinar la temperatura de referencia en grados Celsius.
(b) La temperatura de referencia del aerédromo debe ser la media mensual de las temperaturas maximas
diarias correspondiente al mes mas caluroso del afio (siendo el mes mas caluroso aquél que tiene la

temperatura media mensual méas alta). Esta temperatura debe ser el promedio de observaciones
efectuadas durante varios afos.
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RAC 14.109 Dimensiones del aer6dromo e informacion relativa a las mismas
(Ver CCA 14.109)

(a) Se debe medir o determinar, como sea apropiado los siguientes datos para cada una de las
facilidades situadas en un aerédromo:

(1) pista — marcacién verdadera redondeada a centésimas de grado, nimero de designacion,
longitud, anchura, emplazamiento del umbral desplazado redondeado al metro mas préximo,
pendiente, tipo de superficie, tipo de pista y en el caso de una pista para aproximaciones de
precisién de Categoria |, si se proporciona una zona despejada de obstaculos.

(2) Franja
< longitud, anchura
?égir?o?a dde redondeada al
metro mas
e;;ttr:mo de proximo, tipo de
P superficie; y

zona de parada
Sistema de parada — ubicacion (en qué extremo de pista) y descripcion;

(3) calle de rodaje — designacién, anchura, tipo de superficie;

(4) plataforma — tipo de superficie, puestos de estacionamiento de aeronave;

(5) los limites del servicio de control de transito aéreo;

(6) zona libre de obstaculos — longitud, perfil del terreno;

(7) las ayudas visuales para los procedimientos de aproximacion; sefializacion e iluminacion de pistas,
calles de rodaje y plataforma; otras ayudas visuales para guia y control en las calles de rodaje y
plataformas, comprendidos los puntos de espera en rodaje y las barras de parada, y el
emplazamiento y el tipo de sistema de guia visual para el atraque;

(8) emplazamiento y radiofrecuencia de todos los puntos de verificacion del VOR en el aerédromo;

(9) emplazamiento y designacion de las rutas normalizadas para el rodaje; y

(10) distancias redondeadas al metro mas préximo, con relacion a los extremos de pista
correspondientes, de los elementos del localizador y la trayectoria de planeo que integran el
sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) o de las antenas de azimut y elevacion del sistema de
aterrizaje por microondas (MLS).

(b) Se deben medir las coordenadas geograficas de cada umbral y se deben notificar a la autoridad de
los servicios de informacién aerondutica en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo.

(c) Se deben medir las coordenadas geogréficas de los puntos apropiados de eje de calle de rodaje y se
deben notificar a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo.

(d) Se deben medir las coordenadas geograficas de cada puesto de estacionamiento de aeronave y se
deben notificar a la autoridad de los servicios de informacion aeronautica en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo.

(e) Se deben medir las coordenadas geogréaficas de los obstaculos en el Area 2 (la parte que se
encuentra dentro de los limites del aerédromo) y en el Area 3y se debe notificar a la autoridad de los
servicios de informacién aeronautica en grados, minutos, segundos y décimas de segundo. Ademas,
se debe notificar a la autoridad de los servicios de informacién aeronautica la elevacibn maxima, el
tipo, sefialamiento e iluminacion (si hubiera) de los obstaculos.

Septiembre 2022 1-B-2 Cuarta Ediciéon



Seccioén 1 RAC 14

RAC 14.111 Resistencia de los pavimentos
(Ver CCA 14.111(b), (c), (d), (f)

Regulacion aplicable hasta el 27 de noviembre de 2024

(a) Se debe determinar la resistencia de los pavimentos.

(b) Se debe facilitar la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de masa en la plataforma
(rampa) superior a 5 700 kg, mediante el método del NUumero de clasificacion de aeronaves —
Numero de clasificacién de pavimentos (ACN-PCN), notificando la siguiente informacion:

(1) el numero de clasificacion de pavimentos (PCN);

(2) eltipo de pavimento para determinar el valor ACN-PCN;

(3) la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

(4) la categoria o el valor de la presién maxima permisible de los neuméticos; y
(5) el método de evaluacion.

(c) El nimero de clasificacion de pavimentos (PCN) notificado debe indicar que una aeronave con
numero de clasificacion de aeronaves (ACN) igual o inferior al PCN notificado puede operar sobre ese
pavimento, a reserva de cualquier limitacién con respecto a la presién de los neumaticos, o a la masa
total de la aeronave para un tipo determinado de aeronave.

(d) EI ACN de una aeronave se debe determinar de conformidad con los procedimientos normalizados
relacionados con el método ACN-PCN.

(e) Para determinar el ACN, el comportamiento del pavimento se debe clasificar como equivalente a una
construccion rigida o flexible.

() La informacion sobre el tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN, la categoria de resistencia
del terreno de fundacidn, la categoria de presién maxima permisible de los neumaticos y el método de
evaluacion, se deben notificar utilizando las claves siguientes:

(1) Tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN:

Tipo de pavimento Clave
Pavimento rigido R
Pavimento flexible F

(2) Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Clave

Resistencia alta: para los pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 150 MN/m3 y
comprende todos los valores de K superiores a 120 MN/m3; para los pavimentos A
flexibles, el valor tipo es CBR = 15 y comprende todos los valores superiores a 13.

Resistencia mediana: para los pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 80 MN/m3 y
comprende todos los valores K entre 60 y 120MN/m3; para los pavimentos flexibles, B
el valor tipo es CBR = 10 y comprende todos los valores CBR entre 8 y 13.

Resistencia baja: para los pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 40 MN/m3 y
comprende todos los valores K entre 25 y 60 MN/m3; para los pavimentos flexibles, el C
valor tipo es CBR = 6 y comprende todos los valores CBR entre 4 y 8.

Resistencia ultra baja: para los pavimentos rigidos, el valor tipo es K = 20 MN/m3 y
comprende todos los valores K inferiores a 25 MN/m3; para los pavimentos flexibles, D
el valor tipo es CBR = 3 y comprende todos los valores CBR inferiores a 4.

(3) Categoria de presién maxima permisible de los neuméticos:

Clave
llimitada: sin limite de presién W
Alta: presion limitada a 1,75 MPa X
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Mediana: presion limitada a 1,25 MPa Y

Baja: presion limitada a 0,50 MPa Z

Nota. Cuando el pavimento sea utilizado por aeronaves grandes o aeronaves con presion de neumaticos
correspondiente a las categorias superiores mencionadas anteriormente, se debe ponerse especial
atencion en la integridad de los accesorios de iluminacion y de las uniones del pavimento.

(4) Método de evaluacion:

Clave
Evaluacion técnica: consiste en un estudio especifico de las caracteristicas de los T
pavimentos y en la aplicacion de tecnologia del comportamiento de los pavimentos.
Aprovechamiento de la experiencia en la utilizacion de aeronaves: comprende el U

conocimiento del tipo y masa especificos de las aeronaves que los pavimentos
resisten satisfactoriamente en condiciones normales de empleo

(g) Deben fijarse los criterios para reglamentar la utilizacion de un pavimento por aeronaves de ACN
superior al PCN notificado con respecto a dicho pavimento de conformidad con RAC 14.111 (b) y (c).
(Ver Anexo A seccion 19, de este reglamento)

(h) Se debe dar a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las aeronaves de hasta 5 700 kg
de masa en la plataforma (rampa), notificando la siguiente informacion:

(1) la masa maxima permisible de la aeronave; y
(2) la presiéon maxima permisible de los neumaticos;

RAC 14.111 Resistencia de los pavimentos
(Ver CCA 14.111(b), (c), (d), ()

Regulacién aplicable a partir del 28 de noviembre de 2024

(a) Se debe determinar la resistencia de los pavimentos.

(b) Se debe facilitar la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de masa en la plataforma
(rampa) superior a 5 700 kg, mediante el método del indice de clasificacion de aeronaves — indice
de clasificacién de pavimentos (ACR-PCR), notificando la siguiente informacion:

(1) el indice de clasificacion de pavimentos (PCR) y el valor numérico;

(2) el tipo de pavimento para determinar el valor ACR-PCR,;

(3) la categoria de resistencia del terreno de fundacion;

(4) la categoria o el valor de la presién maxima permisible de los neumaticos; y
(5) el método de evaluacion.

(c) El indice de clasificacién de pavimentos (PCR) notificado debe indicar que una aeronave con indice
de clasificacion de aeronaves (ACR) igual o inferior al PCR notificado puede operar sobre ese
pavimento, a reserva de cualquier limitacion con respecto a la presion de los neumaéticos, o a la masa
total de la aeronave para un tipo determinado de aeronave.

(d) El ACR de una aeronave se debe determinar de conformidad con los procedimientos normalizados
relacionados con el método ACR-PCR.

(e) Para determinar el ACR, el comportamiento del pavimento se debe clasificar como equivalente a una
construccion rigida o flexible.

(f) La informacion sobre el tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR, la categoria de resistencia
del terreno de fundacion, la categoria de presién maxima permisible de los neuméaticos y el método de
evaluacion, se deben notificar utilizando las claves siguientes:

(1) Tipo de pavimento para determinar el ACR-PCR:
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Tipo de pavimento Clave

Pavimento rigido R

Pavimento flexible F

(2) Categoria de resistencia del terreno de fundacion:

Clave
Resistencia alta: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E=200 Mpa y
comprende todos los valores de E iguales o superiores a 150Mpa. A
Resistencia mediana: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es
E=120Mpa y comprende un rango de valores de E iguales o superiores a 100 Mpa y B
estrictamente inferiores a 150MPa.
Resistencia baja: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E=80Mpa y
comprende un rango de valores de E iguales o superiores a 60 Mpa y estrictamente C
inferiores a 100 Mpa.
Resistencia ultra baja: para los pavimentos rigidos y flexibles, el valor tipo es E=50
Mpa y comprende todos los valores de E estrictamente inferiores a 60 Mpa. D

(3) Categoria de presién maxima permisible de los neuméticos:
Clave

llimitada: sin limite de presion W
Alta; presion limitada a 1,75 MPa X
Mediana: presion limitada a 1,25 MPa Y
Baja: presion limitada a 0,50 MPa z

Nota. Cuando el pavimento sea utilizado por aeronaves grandes o aeronaves con presion de neumaticos
correspondiente a las categorias superiores mencionadas anteriormente, se debe ponerse especial

atencién en la integridad de los accesorios de iluminacién y de las uniones del pavimento.

(5) Método de evaluacion:

Clave
Evaluacion técnica: consiste en un estudio especifico de las caracteristicas de los T
pavimentos y de los tipos de aeronaves para los cuales tienen por objeto servir.
Aprovechamiento de la experiencia en la utilizacion de aeronaves: comprende el U

conocimiento del tipo y masa especificos de las aeronaves que los pavimentos
resisten satisfactoriamente en condiciones normales de empleo

(g) Deben fijarse los criterios para reglamentar la utilizacion de un pavimento por aeronaves de ACR
superior al PCR notificado con respecto a dicho pavimento de conformidad con RAC 14.111 (b) y (c).

(Ver Anexo A seccién 19, de este reglamento)

(h) Se debe dar a conocer la resistencia de los pavimentos destinados a las aeronaves de hasta 5 700 kg

de masa en la plataforma (rampa), notificando la siguiente informacion:

(1) la masa méxima permisible de la aeronave; y
(2) la presion maxima permisible de los neumaticos;
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RAC 14.113 Emplazamientos para la verificaciéon del altimetro antes del vuelo
(Ver CCA 14.113(b))

(a) En cada aerédromo se debe establecer uno o mas emplazamientos para la verificacién del altimetro
antes del vuelo.

(b) EI emplazamiento para la verificacién del altimetro antes del vuelo debe estar situado en la
plataforma.

(c) Como elevacién del emplazamiento para la verificacion del altimetro antes del vuelo, se debe dar la
elevaciébn media, redondeada al metro mas proximo, del area en que esté situado dicho
emplazamiento. La diferencia entre la elevacion de cualquier parte del emplazamiento destinado a la
verificacion del altimetro antes del vuelo y la elevacién media de dicho emplazamiento, no debe ser
mayor de 3 m (10 ft).

RAC 14.115 Distancias declaradas
(Ver CCA 14.115)

Se deben calcular las siguientes distancias redondeadas al metro mas préximo para una pista destinada
a servir al transporte aéreo comercial internacional, estas distancias deben de contar con su memoria de
célculo el cual justifique su calidad de los datos para ser publicadas en el AIP:

(1) recorrido de despegue disponible (TORA);

(2) distancia de despegue disponible (TODA);

(3) distancia de aceleracion-parada disponible (ASDA); y
(4) distancia disponible de aterrizaje (LDA).
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SUBPARTE C: CARACTERISTICAS FISICAS (PISTAS)
RAC 14.201 Pistas

(Ver CCA 14.201(a), (b), (c), (d), (&), (f), (9). (i), (). (k), (I), (0), (a), (r), (s), (1), (V). (W), (x), (¥). (2))
NuUmero y orientacion de las pistas.

(a) El nimero y orientacién de las pistas de un aer6dromo se debe determinar de forma que el coeficiente
de utilizacion del aerédromo no sea inferior al 95 % para las aeronaves que esta destinado a servir,
teniendo en cuenta tanto los vientos reinantes como los procedimientos de aproximacién por
instrumentos que se prevean.

(b) EI emplazamiento y la orientacion de las pistas en un aerédromo deben seleccionarse, cuando sea
posible, de modo que en las derrotas de salida y llegada se reduzca al minimo la interferencia respecto a
las zonas cuya utilizacion residencial este aprobada y a otras areas sensibles respecto al ruido cerca del
aeropuerto, a fin de evitar futuros problemas relacionados con el ruido.

Eleccién de la componente transversal maxima admisible del viento. (Ver CCA 14.201(c) y Anexo A
Seccionl)

(c) Al aplicar las disposiciones de RAC 14.201(a) se debe suponer que, en circunstancias normales, impide
el aterrizaje o despegue de un avidon una componente transversal del viento que exceda de:

(1) 37 km/h (20 kt), cuando se trata de aviones cuya longitud de campo de referencia es de 1 500 m o
més, excepto cuando se presenten con alguna frecuencia condiciones de eficacia de frenado
deficiente en la pista debido a que el coeficiente de friccién longitudinal es insuficiente, en cuyo caso
debe suponerse una componente transversal del viento que no exceda de 24 km/h (13 kt);

(2) 24 km/h (13 kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de referencia es de 1 200 m o mayor
de 1 200 pero inferiora 1 500 m; y

(3) 19 km/h (10 kt) en el caso de aviones cuya longitud de campo de referencia es inferior a 1 200 m.
Datos que deben utilizarse. (Ver CCA 14.201(d))

(d) La eleccidn de los datos que se han de usar en el calculo del coeficiente de utilizacion debe basarse en
estadisticas confiables de la distribucién de los vientos, que abarquen un periodo tan largo como sea
posible, preferiblemente no menor de cinco afos. Las observaciones deben hacerse por lo menos ocho
veces al dia, a intervalos iguales.

Emplazamiento del umbral. (Ver CCA 14.201(e))

(e) El umbral debe situarse normalmente en el extremo de la pista, a menos que consideraciones de
caracter operacional justifiquen la eleccion de otro emplazamiento. En el Anexo A, seccién 1, se dan
orientaciones sobre el emplazamiento del umbral.

() Cuando sea necesario desplazar el umbral de una pista, ya sea de manera permanente o temporal, debe
tenerse en cuenta los diversos factores que pueden incidir sobre el emplazamiento del mismo. Cuando
deba desplazarse el umbral porque una parte de la pista esté fuera de servicio, debe proveerse un area
despejada y nivelada de una longitud de 60 m por lo menos entre el area inutilizable y el umbral
desplazado. Debe proporcionarse también, segun las circunstancias, una distancia suplementaria
correspondiente  a los requisitos del éarea de seguridad de extremo de pista.
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Longitud verdadera de pistas. (Ver CCA 14.201(qg) (i))

(g) Pista principal
Salvo lo dispuesto en (c) siguiente la longitud verdadera de toda pista principal debe ser adecuada para
satisfacer los requisitos operacionales de los aviones para los que se proyecte la pista y no debe ser
menor que la longitud mas larga determinada por la aplicacion a las operaciones de las correcciones
correspondientes a las condiciones locales y a las caracteristicas de performance de los aviones que
tengan que utilizarla.

(h) Pista secundaria.
La longitud de toda pista secundaria debe determinarse de manera similar a la de las pistas principales,
excepto que necesita ser apropiada Unicamente para los aviones que requieran usar dicha pista
secundaria ademas de la otra pista o pistas, con objeto de obtener un coeficiente de utilizacion de por lo
menos el 95%.

(i) Pistas con zonas de parada o zonas libres de obstaculos.
Cuando una pista esté asociada con una zona de parada o una zona libre de obstaculos, puede
considerarse satisfactoria una longitud verdadera de pista inferior a la que resulta de la aplicacion de (a)
6 (b) anteriores, segun corresponda; pero en ese caso toda combinacién de pista, zona de parada y zona
libre de obstaculos, debe permitir el cumplimiento de los requisitos de operacion para despegue y
aterrizaje de los aviones para los que esté prevista la pista.

Anchura de las pistas.
(Ver CCA 14.201(j))

() La anchura de toda pista no debe ser inferior a la dimensioén apropiada que se especifica en la siguiente
tabla:

Anchura exterior entre ruedas del tren de aterrizaje principal (OMGWS)

Num. De clave Hasta 4.5 m Desde 4.5 m hasta Desde 6 m hasta Desde 9 m hasta
(exclusive) 6 m (exclusive) 9 m (exclusive) 15 m (exclusive)
12 18 m 18 m 23 m -
A 23 m 23 m 30m -
3 30m 30m 30m 45 m
4 45 m 45 m

a. Laanchura de toda pista de aproximacion de precision no deberia ser inferior a 30 m, cuando el nimero de clave sea 1 6 2.
Distancia minima entre pistas paralelas. (Ver CCA 14.201(k) (I))

(k) Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultaneo en condiciones de vuelo visual, la
distancia minima entre sus ejes debe ser de:

(1) 210 m cuando el numero de clave més alto sea 3 6 4;
(2) 150 m cuando el nimero de clave mas alto sea 2; y
(3) 120 m cuando el nimero de clave mas alto sea 1.

() Cuando se trata de pistas paralelas previstas para uso simultaneo en condiciones de vuelo por
instrumentos, a reserva de lo especificado en los PANS-ATM (Doc 4444) y en los PANS-OPS (Doc
8168), Volumen I, la distancia minima entre sus ejes debe ser de:

(1) 1035 m en aproximaciones paralelas independientes;
(2) 915 m en aproximaciones paralelas dependientes;
(3) 760 m en salidas paralelas independientes;

(4) 760 m en operaciones paralelas segregadas;
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Salvo que:

(i) en operaciones paralelas segregadas, la distancia minima indicada:
(A)puede reducirse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté adelantada respecto a
la aeronave que llega, hasta una separacion minima de 300 m; y
(B)debe aumentarse 30 m por cada 150 m cuando la pista de llegada esté retrasada respecto a
la aeronave que llega;

(i) En aproximaciones paralelas independientes, cabe aplicar una combinacién de distancia
minima y condiciones atinentes distintas a las especificadas en los PANS-ATM (Doc 4444),
cuando se haya determinado que con ello no se menoscabe la seguridad de las operaciones
de las aeronaves.

Pendientes de las pistas.
(m) Pendientes longitudinales

(1) La pendiente obtenida al dividir la diferencia entre la elevaciébn maxima y la minima a lo largo del eje
de la pista, por la longitud de ésta, no debe exceder del:

(i) 1% cuando el nimero de clave sea3 6 4;y
(i) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(n) En ninguna parte de la pista la pendiente longitudinal debe exceder del:

(1) 1,25% cuando el nimero de clave sea 4, excepto en el primero y el Ultimo cuarto de la longitud de la
pista, en los cuales la pendiente no debe exceder del 0,8%;

(2) 1,5% cuando el numero de clave sea 3, excepto en el primero y el dltimo cuarto de la longitud de una
pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll, en los cuales la pendiente no debe
exceder del 0,8%; y

(3) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(o) Cambios de pendiente longitudinal (Ver CCA 14.201(0))

(1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente entre dos pendientes consecutivas, éste no debe
exceder del:

(i) 1,5% cuando el numero de clave sea3 6 4;y
(ii) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(p) La transicion de una pendiente a otra debe efectuarse por medio de una superficie curva con un grado
de variacién que no exceda de:

(1) 0,1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 30 000 m) cuando el niumero de clave sea 4;
(2) 0,2% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 15 000 m) cuando el numero de clave sea 3; y
(3) 0,4% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 7 500 m) cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(q) Distancia visible (Ver CCA 14.201(q))

(1) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente, el cambio debe ser tal que desde cualquier
punto situado a:

(i) 3 m por encima de una pista sea visible todo otro punto situado también a 3 m por encima de la
pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista cuando la
letra clave sea C, D, Eo F;
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(i) 2 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 2 m por encima de la pista,
dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista, cuando la letra de
clave sea B; y

(i) 1,5 m por encima de una pista sea visible otro punto situado también a 1,5 m por encima de la

pista, dentro de una distancia igual, por lo menos, a la mitad de la longitud de la pista, cuando la
letra de clave sea A.

() Distancia entre cambios de pendiente (Ver CCA 14.201(r))

(1) A lo largo de una pista deben evitarse ondulaciones o cambios de pendiente apreciables que estén

muy proximos. La distancia entre los puntos de interseccion de dos curvas sucesivas no debe ser
menor que:

() la suma de los valores numéricos absolutos de los cambios de pendiente correspondientes,
multiplicada por el valor que corresponda entre los siguientes:
(A) 30 000 m cuando el numero de clave sea 4;

(B) 15 000 m cuando el nimero de clave sea 3;y

(C) 5000 m cuando el numero de clave sea1 6 2; 0
(i) 45 m;

Tomando la que sea mayor.
(s) Pendiente transversal. (Ver CCA 14.201(s)(t))

(1) Para facilitar la rapida evacuacion del agua, la superficie de la pista, en la medida de lo posible debe
ser convexa, excepto en los casos en que una pendiente transversal Unica que descienda en la
direccion del viento que acompafie a la lluvia con mayor frecuencia, asegure el rapido drenaje de
aquélla. La pendiente transversal ideal debe ser de:

(i) 1,5% cuando la letra de clave seaC,D,E0F;y
(ii) 2% cuando la letra de clave sea A o0 B;

Pero, en todo caso, no debe exceder del 1,5% o del 2%, segln corresponda, ni ser inferior al 1%, salvo
en las intersecciones de pistas o de calles de rodaje en que se requieran pendientes mas aplanadas.

En el caso de superficies convexas, las pendientes transversales deben ser simétricas a ambos lados
del eje de la pista.

(t) La pendiente transversal debe ser basicamente la misma a lo largo de toda la pista, salvo en una
interseccion con otra pista o calle de rodaje, en donde debe proporcionarse una transicién suave
teniendo en cuenta la necesidad de que el drenaje sea adecuado.

Resistencia de las pistas.

(u) La pista debe poder soportar el transito de los aviones para los que esté prevista.

Superficie de las pistas. (Ver CCA 14.201(v)(X)(y)(2))

(v) Se debe construir la superficie de la pista sin irregularidades que que afecten sus caracteristicas de
rozamiento, o afecten adversamente de cualquier otra forma el despegue y el aterrizaje de un avion.

(w)Una pista pavimentada se debe de construir de modo que su superficie posea caracteristicas de
rozamiento iguales o superiores al nivel minimo de rozamiento establecido en la tabla A-1 del Anexo A
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(7.7). ademas, se debe evaluar al construirla o repavimentarla, a fin de determinar que las caracteristicas
de rozamiento de su superficie cumplen los objetivos del disefio.

(x) Las mediciones de las caracteristicas de rozamiento de una pista nueva o re-pavimentada deben
efectuarse con un dispositivo de medicion continua del rozamiento que utilice elementos de humectacion
automatica.

(y) El espesor de la textura superficial media de una superficie nueva no debe ser inferior a 1,0 mm.
(z) Cuando la superficie sea estriada o escarificada, las estrias o escarificaciones deben ser bien
perpendiculares al eje de la pista o paralelas a las uniones transversales no perpendiculares, cuando

proceda.

RAC 14.203 Margenes de las pistas.
(Ver CCA 14.203(a), (d) y (e))

Generalidades
(a) Deben proveerse margenes en toda pista cuya letra de clave sea D, Eo F.
Anchura de los margenes de las pistas.
(b) Para aviones con OMGWS desde 9 m hasta 15 m (exclusive) los margenes deben extenderse
simétricamente a ambos lados de la pista de forma que la anchura total de ésta y sus margenes no sea

inferior a:

(1) 60 m cuando la letra de clave seaD 0 E; ¥
(2) 60 m cuando la letra de clave sea F con aviones bimotores y trimotores; y
(3) 75 m cuando la letra de clave sea F con aviones cuatrimotores (0 mas).

Pendientes de los méargenes de las pistas.

(c) La superficie de los margenes adyacentes a la pista debe estar al mismo nivel que la de ésta, y su
pendiente transversal no debe exceder del 2,5%.

Resistencia de los margenes de las pistas. (Ver CCA 14.203(d))

(d) La parte de los margenes de las pistas que se encuentra entre el borde de la pista y una distancia de 30
m del eje de la pista deben prepararse o construirse de manera que puedan soportar el peso de un avién
gue se saliera de la pista, sin que éste sufra dafios estructurales, y soportar los vehiculos terrestres que
puedan operar sobre el margen.

Superficie de los méargenes de las pistas. (Ver CCA 14.203(e) y (f))

(e) Los margenes de las pistas deben prepararse o construirse de modo que puedan prevenir la erosion y
la ingestién de material de la superficie por los motores de los aviones.

() Los margenes de las pistas para aviones de letra de clave F deben estar pavimentados hasta una
anchura minima total de 1la pista y e margen de por lo menos de 60m.
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RAC 14.205 Plataforma de viraje en la pista.
(Ver CCA 14.205 (b), (c), (), (), ()

Generalidades

(a) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la calle de
rodaje y la letra de clave es D, E o F, se debe proporcionar una plataforma de viraje en la pista para
facilitar el viraje de 180° de los aviones (Ver la Figura C-1).

(b) Cuando el extremo de una pista no dispone de una calle de rodaje o de una curva de viraje en la calle de
rodaje y la letra de clave es A, B o C, debe proporcionarse una plataforma de viraje en la pista para
facilitar el viraje de 180° de los aviones.

\IIIIIW

o R

Figura C-1. Configuraciéon de una plataforma de viraje tipica

(c) La plataforma de viraje en la pista debe estar ubicada tanto del lado izquierdo como del derecho de la
pista y adyacente al pavimento en ambos extremos de la pista, asi como en algunos emplazamientos
intermedios que se estimen necesarios.

(d) El angulo de interseccion de la plataforma de viraje en la pista con la pista no debe ser superior a 30°.

(e) El angulo de guia del tren de proa que se utiliza en el disefio de la plataforma de viraje en la pista no
debe ser superior a 45°.

(f) El trazado de una plataforma de viraje en la pista debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje de los
aviones para los que esta prevista permanezca sobre las sefiales de la plataforma de viraje, la distancia
libre entre cualquier rueda del tren de aterrizaje del avién y el borde de la plataforma de viraje no debe
ser inferior a la indicada en la siguiente tabla:

OMGWS
Hasta 4.5 m Desde 4.5 m hasta 6 m | Desde 6 m hasta9 m Desde 9 m hasta
(exclusive) (exclusive) (exclusive) 15 m (exclusive)
Distancia libre 1.5m 2.25m 3mdoa mb 4m

a. Si la plataforma de viraje esta prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18 m.
b. Si la plataforma de viraje estéa prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18 m.

Pendiente de las plataforma de viraje en la pistas.

(g) Las pendientes longitudinales y transversales en una plataforma de viraje en la pista deben ser
suficientes para impedir la acumulacion de agua en la superficie y facilitar el drenaje rapido del agua
en la superficie. Las pendientes deben ser iguales a las de la superficie del pavimento de la pista
adyacente.
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Resistencia de las plataforma de viraje en la pistas.

(h) La resistencia de una plataforma de viraje en la pista debe ser igual a la de la pista adyacente a la
cual presta servicio, teniendo debidamente en cuenta el hecho de que la plataforma de viraje esta
sometida a un transito de movimiento lento con virajes de mayor intensidad sometiendo al
pavimento a esfuerzos mas intensos.

Superficie de las plataforma de viraje en la pistas.

() La superficie de una plataforma de viraje en la pista no debe tener irregularidades que puedan
ocasionar dafios a la estructura de los aviones que utilicen la plataforma de viraje.

() La superficie de una plataforma de viraje en la pista debe construirse o repavimentarse de forma tal
que las caracteristicas de rozamiento de la superficie sean por lo menos iguales a las de la pista
adyacente.

Mérgenes de las plataformas de viraje en la pista. (Ver CCA 14.205(l))

(k) Deben proveerse margenes en las plataformas de viraje en la pista de la anchura necesaria para
prevenir la erosion de la superficie por el chorro de los reactores del avién mas exigente para el que
se haya concebido la plataforma y todo posible dafio que puedan producir objetos extrafios a los
motores del avion.

() La resistencia de los margenes de la plataforma de viraje en la pista debe poder soportar el transito
ocasional de los aviones para los que esté prevista sin inducir dafios estructurales al avién o a los
vehiculos de apoyo en tierra que puedan operar en el margen de pista.

RAC 14.207 Franjas de pista
(Ver CCA 14.207(f), (h), (k), (0), (p))

Generalidades
(a) La pista y cualquier zona asociada de parada deben estar comprendidas dentro de una franja.
Longitud de las franjas de pista

(b) Toda franja se debe extender antes del umbral y méas alla del extremo de la pista o de la zona de parada
hasta una distancia de por lo menos:

(1) 60 m cuando el nimero de clave sea 2, 3 6 4;
(2) 60 m cuando el numero de clave sea 1y la pista sea de vuelo por instrumentos; y
(3) 30 m cuando el numero de clave sea 1y la pista sea de vuelo visual.

Anchura de las franjas de pista.

(c) Siempre que sea posible, toda franja que comprenda una pista para aproximaciones de precision se
debe extender lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

Para aer6dromos nuevos construidos a partir de marzo de 2016
(1) 140 m cuando el numero de clave sea3 6 4;y
(2) 70 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2;
Para aer6dromos existentes antes de marzo de 2016
(1) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4; y (*ver nota)

(2) 40 m cuando el nimero de clave sea1 6 2

A cada lado del eje de la pista y de su prolongacion a lo largo de la franja.
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(d) Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no sean de precisién deben extenderse
lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

Para aer6dromos nuevos construidos a partir de marzo de 2016
(1) 140 m cuando el nimero de clave sea3 6 4;y
(2) 70 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2;

Para aer6dromos existentes antes de marzo de 2016
(1) 75 m cuando el niumero de clave sea 3 6 4; y (*ver nota)
(2) 40 m cuando el nimero de clave sea 1 6 2

A cada lado del eje de la pista y de su prolongacién a lo largo de la franja.

(e) Toda franja que comprenda una pista de vuelo visual debe extenderse a cada lado del eje de la pista y
de su prolongacion a lo largo de la franja, hasta una distancia de por lo menos:

(1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
(2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2;y
(3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1.

*Nota: Para efectos de restriccion de obstaculos en aerédromos claves 3 y 4, la superficie de
transicion iniciara a partir de los 140 m del centro de pista

Objetos en las franjas de pista. (Ver CCA 14.207(f))

(f) Todo objeto situado en la franja de una pista y que pueda constituir un peligro para los aviones, deben
considerarse como un obstaculo y eliminarse, siempre que sea posible, en el caso de desagles en la
franja ver CCA 14.207(f).

(g) Con excepcion de las ayudas visuales requeridas para fines de navegacion aérea o de seguridad
operacional de las aeronaves y que deban estar emplazadas en franjas de pista y satisfagan los
requisitos sobre frangibilidad pertinentes que aparecen en la sub parte E de esta RAC 14, no se debe
permitir ningln objeto fijo en la parte de la franja de una pista de aproximacion de precisiéon delimitada
por los bordes inferiores de las superficies de transicion interna.

No se debe permitir ningln objeto movil en esta parte de la franja de la pista mientras se utilice la pista
para aterrizar o despegar.

Nivelacion de las franjas de pista (Ver CCA 14.207(h)).

(h) La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos, debe proveer, hasta una
distancia de por lo menos:

(1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;y
(2) 40 m cuando el nimero de clave sea 1 0 2;

Del eje de la pista y de su prolongacion, un area nivelada en atencion a los aviones a que esta destinada
la pista en el caso de que un avidn se salga de ella.

(i) La parte de una franja de una pista de vuelo visual debe proveer, hasta una distancia de por lo menos
(1) 75 m cuando el nimero de clave sea 3 0 4;
(2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2;y
(3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1;
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Desde el eje de la pista y de su prolongacién, un area nivelada destinada a los aviones para los que esta
prevista la pista, en el caso de que un avion se salga de la misma.

() La superficie de la parte de la franja lindante con la pista, margen o zona de parada debe estar al mismo
nivel que la superficie de la pista, margen o zona de parada.

(k) La parte de una franja situada por lo menos 30 m antes del comienzo de una pista debe prepararse
contra la erosién producida por el chorro de los motores, a fin de proteger los aviones que aterrizan de
los peligros que representan los bordes expuestos, (Ver CCA 14.207(k)). Cuando estas areas tengan
superficies pavimentadas, las mismas deben poder soportar el paso ocasional de aviones criticos para el
disefio del pavimento de la pista.

Pendiente de las franjas de pista. (Ver CCA 14.207(0))

() Pendientes longitudinales:
Las pendientes longitudinales a lo largo de la porcién de una franja que ha de nivelarse, no deben
exceder del:

(1) 1,5% cuando el numero de clave sea 4;
(2) 1,75% cuando el niumero de clave sea 3;y
(3) 2% cuando el nimero de clave sea 1 6 2.

(m) Cambios de pendientes longitudinales:

Los cambios de pendiente en la parte de una franja que haya de nivelarse deben ser lo mas graduales
posible, debiendo evitar los cambios bruscos o las inversiones repentinas de pendiente.

(n) Pendientes transversales:
(1) Las pendientes transversales en la parte de una franja que haya de nivelarse deben ser adecuadas
para impedir la acumulacion de agua en la superficie, pero no deben exceder del:

(i) 2,5% cuando el nimero de clave sea3 6 4;y
(i) 3% cuando el nimero de clave sea 1 6 2;

Excepto que, para facilitar el drenaje, la pendiente de los primeros 3 m hacia afuera del borde de la pista,
margen o zona de parada debe ser negativa, medida en el sentido de alejamiento de la pista, pudiendo
llegar hasta el 5%.

(o) Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja méas alla de la parte que ha de nivelarse
no debe exceder de una pendiente ascendente del 5%, medida en el sentido de alejamiento de la pista.

Resistencia de las franjas de pista. (Ver CCA 14.207(p))

(p) La parte de una franja que comprenda una pista de vuelo por instrumentos debe prepararse o
construirse, hasta una distancia de por lo menos:

(1) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;y
(2) 40 m cuando el numero de clave sea 1 6 2;

Del eje y de su prolongacion, de manera que se reduzcan al minimo los peligros provenientes de las
diferencias de carga admisible, respecto a los aviones para los que se ha previsto la pista, en el caso de
gue un avion se salga de la misma.

(q) La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visual debe prepararse o construirse hasta una
distancia de por lo menos.

(1) 75 m cuando el numero de clave sea 3 6 4;

Septiembre 2022 1-C-9 Cuarta Ediciéon



Seccion 1 RAC 14

(2) 40 m cuando el nimero de clave sea 2;y
(3) 30 m cuando el nimero de clave sea 1;

Del eje y de su prolongacién, de manera que se reduzcan al minimo los peligros provenientes de la
diferencia de las cargas admisibles, respecto a los aviones para los que esta prevista la pista, en el caso de
gue un avion se salga de la misma.

RAC 14.209 Areas de seguridad de extremo de pista.
(Ver CCA 14.209(a), (b), (e), (), ()

Generalidades

(a) Se debe proveer un area de seguridad de extremo de pista en cada extremo de una franja de pista
cuando:

(1) el nimero de clave sea3 6 4;y
(2) el nimero de clave sea 1 6 2y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.

En el Apéndice 1 de la RAC14.253, se da orientacion sobre las areas de seguridad de extremo de pista.
Dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista. (Ver CCA 14.209(b))

(b) El area de seguridad de extremo de pista se debe extender desde el extremo de una franja de pista
hasta por lo menos 90 m cuando.

— el nimero de clave sea3 6 4;y
— el nimero de clave sea 1 6 2 y la pista sea de aterrizaje por instrumentos.

De instalarse un sistema de parada, la longitud antes mencionada puede reducirse basandose en la
especificacion del disefio del sistema, lo que esta sujeto a la aceptacion de la AHAC.

(c) La anchura del area de seguridad de extremo de pista debe ser por lo menos el doble de la anchura de
la pista correspondiente.

(d) Cuando sea posible, la anchura del area de seguridad de extremo de pista debe ser igual a la anchura
de la parte nivelada de la franja de pista correspondiente.

Objetos en las areas de seguridad de extremo de pista. (Ver CCA 14.209(e))

(e) Todo objeto situado en un &rea de seguridad de extremo de pista, que pueda poner en peligro a los
aviones, debe considerarse como obstaculo y eliminarse, siempre que sea posible.

Eliminacién de obstaculos y nivelacion en las areas de seguridad de extremo de pista. (Ver CCA
14.209(f))

() Un area de seguridad de extremo de pista debe presentar una superficie despejada y nivelada para los
aviones que la pista esta destinada a servir, en el caso de que un avion efectlie un aterrizaje demasiado
corto o se salga del extremo de la pista.

Pendientes de las areas de seguridad de extremo de pista.

(g) Las pendientes de un area de seguridad de extremo de pista deben ser tales que ninguna parte de dicha
area penetre en las superficies de aproximacién o de ascenso en el despegue.
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Pendientes longitudinales.

(h) Las pendientes longitudinales de un &rea de seguridad de extremo de pista no deben sobrepasar una
inclinacion descendente del 5%. Los cambios de pendiente longitudinal deben ser lo mas graduales
posible, debiendo evitar los cambios bruscos o las inversiones repentinas de pendiente.

Pendientes transversales.

() Las pendientes transversales de un area de seguridad de extremo de pista no deben sobrepasar una
inclinacién, ascendente o descendente, del 5%. Las transiciones entre pendientes diferentes deben ser
lo mas graduales posible.

Resistencia de las areas de seguridad de extremo de pista. (Ver CCA 14.209(j))

() Un area de seguridad de extremo de pista debe estar preparada o construida de modo que reduzca el
riesgo de dafio que pueda correr un avién que efectlie un aterrizaje demasiado corto o que se salga del
extremo de la pista, intensifiqgue la deceleracion del avion y facilite el movimiento de los vehiculos de
salvamento y extincion de incendios segun se requiere en RAC 14.319(k).

RAC 14.211 Zona libre de obstaculos.
(Ver CCA 14.211(a), (d), ()

Cuando sea necesario proveer una zona libre de obstaculos, ésta debe cumplir con las siguientes
caracteristicas:

Emplazamiento de las zonas libres de obstaculos
(a) El origen de la zona libre de obstaculos debe estar en el extremo del recorrido de despegue disponible.
Longitud de las zonas libres de obstaculos

(b) La longitud de la zona libre de obstaculos no debe exceder de la mitad de la longitud del recorrido de
despegue disponible.

Anchura de las zonas libres de obstaculos

(c) La zona libre de obstaculos debe extenderse lateralmente, a cada lado de la prolongacion del eje de la
pista, hasta una distancia de por lo menos:
i. 75 m para las pistas de vuelo por instrumentos; y
ii. La mitad de la anchura de la franja de pista para las pistas de vuelo visual.
Pendientes de las zonas libres de obstéculos:

(d) El terreno de una zona libre de obstaculos no debe sobresalir de un plano inclinado con una pendiente
ascendente de 1,25%, siendo el limite inferior de este plano una linea horizontal que:

(1) es perpendicular al plano vertical que contenga el eje de la pista; y
(2) pasa por un punto situado en el eje de la pista, al final del recorrido de despegue disponible.

(e) Se deben evitar los cambios bruscos de pendientes hacia arriba cuando la pendiente de una zona libre
de obstaculos sea relativamente pequefia o cuando la pendiente media sea ascendente. Cuando existan
estas condiciones, en la parte de la zona libre de obstaculos comprendida en la distancia de 22,5 m o la
mitad de la anchura de la pista, de ambas la mayor, a cada lado de la prolongacion del eje, las
pendientes, los cambios de pendiente y la transicion de la pista a la zona libre de obstaculos, deben
ajustarse, de manera general, a los de la pista con la cual esté relacionada dicha zona.
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Objetos en las zonas libres de obstaculos.

() Un objeto situado en una zona libre de obstaculos, que pueda poner en peligro a los aviones en vuelo
debe considerarse como obstaculo y eliminarse.

RAC 14.213 Zona de parada.
(Ver CCA 14.213(a), (c), (d))

Cuando sea necesario proveer una zona de parada, ésta debe cumplir con las siguientes caracteristicas:

Anchura de las zonas de parada:

(a) Las zonas de parada deben tener la misma anchura que la pista con la cual esté asociada.

Pendientes de las zonas de parada:

(b) Las pendientes y cambios de pendientes en las zonas de parada y la transicién de una pista a una zona
de parada, deben cumplir las especificaciones que figuran en el RAC 14.201 (m), (n), (0), (q), (n), (s),
para la pista con la cual esté asociada la zona de parada, con las siguientes excepciones:

(1) no es necesario aplicar a la zona de parada las limitaciones que se dan en el RAC 14.201 (n) del
0,8% de pendiente en el primero y el Ultimo cuarto de la longitud de la pista; y

(2) en la uniéon de la zona de parada y la pista, asi como a lo largo de dicha zona, el grado maximo de
variacion de pendiente puede ser de 0,3% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 10 000 m)
cuando el nimero de clave de la pista sea 3 6 4.

Resistencia de las zonas de parada:

(c) Las zonas de parada deben prepararse o construirse de manera que, en el caso de un despegue
interrumpido, puedan soportar el peso de los aviones para los que estén previstas, sin ocasionar dafos
estructurales a los mismos.

Superficie de las zonas de parada:

(d)La superficie de las zonas de parada pavimentadas se debe construir de modo que sus
caracteristicas de rozamiento sean iguales o mejores que las de la pista correspondiente.

RAC 14.215 Area de funcionamiento de radio altimetro.
(Ver CCA 14.215(d))

Generalidades

(a) El area de funcionamiento de un radio altimetro se debe situar en el area anterior al umbral de una pista
de aproximacion de precision, debe mantener las siguientes caracteristicas:

Longitud del area.

(b) El area de funcionamiento de un radio altimetro debe extenderse antes del umbral por una distancia de
300 m como minimo.

Anchura del &rea.
(c) El area de funcionamiento de un radio altimetro debe extenderse lateralmente, a cada lado de la

prolongacion del eje de la pista, hasta una distancia de 60 m, salvo que, si hay circunstancias especiales
gue lo justifiquen, la distancia se puede reducir a 30 m como minimo cuando un estudio aeronautico
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conforme lo determina el RAC 139 indique que dicha reduccién no afecta a la seguridad de las
operaciones de la aeronave.

Cambios de la pendiente longitudinal.

(d) En el &rea de funcionamiento de un radio altimetro, deben evitarse los cambios de pendiente o reducirse
a un minimo. Cuando no puedan evitarse los cambios de pendiente, los mismos deben ser tan graduales
como fuese posible y deben evitarse los cambios abruptos o inversiones repentinas de la pendiente. El
régimen de cambio entre dos pendientes consecutivas no deben exceder de 2% en 30 m.

RAC 14.217 Calles de rodaje
(Ver CCA 14.217(a), (c), (d), (e), (), (9). (k). (1), (n), (0), (1))

Generalidades

Los requerimientos sobre los tipos de calles de rodaje deben ser cumplidos salvo se indique de otra forma
por la AHAC.

(a) Deben proveerse calles de rodaje para permitir el movimiento seguro y rapido de las aeronaves en la
superficie.

(b) Deben disponerse de suficientes calles de rodaje de entrada y salida para dar rapidez al movimiento de
los aviones hacia la pista y desde ésta y preverse calles de salida rapida en los casos de gran densidad
de tréfico.

(c) El disefio de una calle de rodaje sera tal que, cuando el puesto de pilotaje de los aviones para los que
esta prevista permanezca sobre las sefiales de eje de dicha calle de rodaje, la distancia libre entre la
rueda exterior del tren principal del avién y el borde de la calle de rodaje no sea inferior a la indicada en
la siguiente tabla:

OMGWS
Hasta4.5m Desde 4.5 m hasta6 m | Desde 6 m hasta9 m | Desde 9 m hasta
(exclusive) (exclusive) (exclusive) 15 m (exclusive)
Distancia libre 1.50 m 2.25m 3 ma,b 04 mC 4m

a En tramos rectos.
b En tramos curvos, si la calle de rodaje esté prevista para aviones con base de ruedas inferior a 18 m.
¢ En tramos curvos, si la calle de rodaje esta prevista para aviones con base de ruedas igual o superior a 18 m.

Anchura de las calles de rodaje

(d) La parte rectilinea de una calle de rodaje debe tener una anchura no inferior a la indicada en la tabla
siguiente:

OMGWS
Hasta 4.5 m Desde 4.5 m hasta 6 m | Desde 6 m hasta9 m Desde 9 m hasta
(exclusive) (exclusive) (exclusive) 15 m (exclusive)
Anchura de la calle 7.5m 10.5m 15m 23 m

de rodaje

Curvas de las calles de rodaje

(e) Los cambios de direccion de las calles de rodaje no deben ser muy numerosos ni pronunciados, en la
medida de lo posible. Los radios de las curvas deben ser compatibles con la capacidad de maniobra y
las velocidades de rodaje normales de los aviones para los que dicha calle de rodaje esté prevista. El
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disefio de la curva debe ser tal que cuando el puesto de pilotaje del avion permanezca sobre las sefiales
de eje de calle de rodaje, la distancia libre entre las ruedas principales exteriores y el borde de la calle de
rodaje no sea inferior a las especificadas en el RAC 14.217 (c).

En la Figura C-2 se indica una forma de ensanchar las calles de rodaje para obtener la distancia libre
entre ruedas y borde especificada.

Emplazamiento de las sefiales de eje de
calle de rodaje (véase RAC 14.403)

Emplazamiento de las luces de eje de
calle de rodaje (véase RAC 14.405)
A
Anchura Xp
de lacalle _ i - s _ B

de rodaje
(véase RAC 14.21 7(d))l

Distancia libre minima entre las ruedas y
el borde (véase RAC 14.217(g))

Anchura
suplementaria
de lacalle
de rodaje

La figura muestra un ejemplo de ensanche de una calle de
rodaje para obtener las distancias libres entre ruedas y
borde especificadas para las curvas de las calles de rodaje
(véase RAC 14.217(e)).

Irvyaod 3a 3TwO

Figura C-2. Curva de calle de rodaje
Uniones e intersecciones

(f) Con el fin de facilitar el movimiento de los aviones, deben proveerse superficies de enlace en las uniones
e intersecciones de las calles de rodaje con pistas, plataformas y otras calles de rodaje. El disefio de las
superficies de enlace deben asegurar que se conservan las distancias minimas libres entre ruedas y
borde especificadas en el RAC 14.217(c). cuando los aviones maniobran en las uniones o
intersecciones.

Distancias minimas de separacion de las calles de rodaje

(g) La distancia de separacion entre el eje de una calle de rodaje, por una parte, y el eje de una pista, el eje
de una calle de rodaje paralela o un objeto, por otra parte, no debe ser inferior al valor adecuado que se
indica en la Tabla C-1, aunque pueden permitirse operaciones con distancias menores de separacion en
aerédromos ya existentes si un estudio aeronautico indicara que tales distancias de separacion no
influyen adversamente en la seguridad, ni de modo importante en la regularidad de las operaciones de
los aviones.
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Tabla C-1 Distancias minimas de separacién de las calles de rodaje

Distanciaentre
elejedeuna  Distanciaentre
callederodaje  elejedeuna  Distanciaentre
que no sea calle calle de acceso elejedela
Distanciaentre  deaccesoaun aunpuestode callede acceso

Distancia entre el eje de una calle de
rodaje y el eje de una pista (metros)

el eje de una puesto de estacionamiento  a un puesto de
callede rodaje  estacionamiento  de aeronaves estacionamiento
Pistas de vuelo y el eje de otra deaeronaves yelejedeotra  deaeronaves
Letra por instrumentos Pistas de vuelo visual calle de rodaje y un objeto calle de acceso y un objeto
de Ndmero de clave NUmero de clave (metros) (metros) (metros) (metros)
clave 1 2 3 4 1 2 3 4
@ @ 6 @ 6 ® 0O 6 (10) (11) (12) 13)
A 775 715 - - 375 415 - - 23 15,5 19,5 12
B 82 82 152 - 42 52 87 - 32 20 28,5 16,5
Cc 88 88 158 158 48 58 93 93 44 26 40,5 22,5
D - - 166 166 - - 101 101 63 37 59,5 335
E - - 1725 1725 - - 1075 1075 76 435 72,5 40
F - - 180 180 - - 115 115 91 51 87,5 475

Nota 1. Las distancias de separacién que aparecen en las columnas (2) a (9) representan combinaciones comunes de
pistas y calles de rodaje. (Ver CCA 14.217(Q))

Nota 2. Las distancias de las columnas (2) a (9) no garantizan una distancia libre suficiente detrds de un avion en
espera para que pase otro avion en una calle de rodaje paralela. (Ver CCA 14.217(g))

Pendientes de las calles de rodaje
(h) Pendiente longitudinal: La pendiente longitudinal de una calle de rodaje no debe exceder de:

(1) 1,5% cuando la letra de clave seaC, D, E0F;y
(2) 3% cuando la letra de clave sea A o B.

(i) Cambios de pendiente longitudinal: Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle
de rodaje, la transicién de una pendiente a otra debe efectuarse mediante una superficie cuya curvatura
no exceda del:

(1) 1% por cada 30 m (radio minimo de curvatura de 3,000 m) cuando la letra de clave sea C,D,Eo0 F;y
(2) 1% por cada 25 m (radio minimo de curvatura de 2,500 m) cuando la letra de clave sea A o B.

Distancia visible:

()) Cuando no se pueda evitar un cambio de pendiente en una calle de rodaje el cambio debe ser tal que,
desde cualquier punto situado a:
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(1) 3 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por lo menos 300
m, cuando la letra de clave seaC, D, E0 F;

(2) 2 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por lo menos 200
m, cuando la letra de clave sea B; y

(3) 1,5 m sobre la calle de rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una distancia de por lo menos
150 m, cuando la letra de clave sea A.

Pendientes transversales:

(k) Las pendientes transversales de una calle de rodaje deben ser suficientes para impedir la acumulacién
de agua en la superficie, pero no deben exceder del, (Ver CCA 14.217(k)):

(1) 1,5% cuando la letra de clave seaC, D, Eo F; y
(2) 2% cuando la letra de clave sea A o B.

Resistencia de las calles de rodaje

() La resistencia de una calle de rodaje debe ser por lo menos igual a la de la pista activa, teniendo en
cuenta que una calle de rodaje esta sometida a mayor intensidad de transito y mayores esfuerzos que la
pista activa, como resultado del movimiento lento o situacién estacionaria de los aviones. (Ver CCA
14.217(1))

Superficie de las calles de rodaje

(m) La superficie de una calle de rodaje no debe tener irregularidades que puedan ocasionar dafios a la
estructura de los aviones.

(n) La superficie de las calles de rodaje pavimentadas deben construirse o repavimentarse de modo que las
caracteristicas de rozamiento de la superficie sean idéneas. (Ver CCA 14.217(n)).

Calles de salida rapida

La siguiente norma detalla los requisitos propios de las calles de salida rapida, Los requisitos de caracter
general de las calles de rodaje se aplican asimismo a este tipo de calles de rodaje, Ver la figura C-3. (Ver
CCA 14.217(0))

(o) Las calles de salida rapida deben calcularse con un radio de curva de viraje de por lo menos:

(1) 550 m cuando el nimero de clave sea 3 6 4;y

(2) 275 m cuando el numero de clave sea 1 6 2; a fin de que sean posibles velocidades de salida, con
pistas mojadas, de:

(3) 93 km/h cuando el nimero de clave sea3 6 4;y

(4) 65 km/h cuando el nimero de clave sea 1 6 2.
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Radio de la
T curva de
|\ viraje

|—Angu|o de interseccion

Figura C-3 Calle de salida rapida
(p) El radio de la superficie de enlace en la parte interior de la curva de una calle de salida rapida debe ser
suficiente para proporcionar un ensanche de la entrada de la calle de rodaje, a fin de facilitar que se
reconozca la entrada y el viraje hacia la calle de rodaje.

(q) Una calle de salida rapida debe incluir una recta, después de la curva de viraje, suficiente para que una
aeronave que esté saliendo pueda detenerse completamente con un margen libre de toda interseccién
de calle de rodaje.

(r) El angulo de interseccion de una calle de salida rapida con la pista no debe ser mayor de 45° ni menor
de 25°, pero preferentemente debe ser de 30°.

Calles de rodaje en puentes

(s)La anchura de la parte del puente de rodaje que pueda sostener a los aviones, medida
perpendicularmente al eje de la calle de rodaje, no debe ser inferior a la anchura del &rea nivelada de la
franja prevista para dicha calle de rodaje, salvo que se utilice algin método probado de contencién
lateral que no sea peligroso para los aviones a los que se destina la calle de rodaje.

(t) Deben proveerse accesos para que los vehiculos de salvamento y extincién de incendios para que
puedan intervenir en ambas direcciones dentro del tiempo de respuesta especificado respecto al avion
mas grande para el que se ha previsto el puente de la calle de rodaje. (Ver CCA 14.217(t)).

(u) El puente debe construirse sobre una seccion recta de una calle de rodaje con una seccion recta en cada
extremo del mismo para facilitar que los aviones puedan alinearse al aproximarse al puente.

RAC 14.219 Méargenes de las calles de rodaje
(Ver CCA 14.219)

(a) Los tramos rectilineos de las calles de rodaje que sirvan a pistas de letra de clave C, D, E o F deben
tener margenes que se extiendan simétricamente a ambos lados de la calle de rodaje, de modo que la
anchura total de la calle de rodaje y sus margenes en las partes rectilineas no sea menor de:

(1) 44 m cuando la letra de clave sea F;
(2) 38 m cuando la letra de clave sea E;
(3) 34 m cuando la letra de clave sea D; y
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(4) 25 m cuando la letra de clave sea C.
En las curvas, uniones e intersecciones de las calles de rodaje en que se proporcione pavimento adicional,
la anchura de los margenes no debe ser inferior a la correspondiente a los tramos rectilineos adyacentes de
la calle de rodaje.

(b) La superficie de los margenes de las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas por aviones equipados
con turbinas, deben prepararse de modo que resista a la erosién y no dé lugar a la ingestion de
materiales sueltos de la superficie por los motores de los aviones.

RAC 14.221 Franjas de las calles de rodaje
(Ver CCA 14.221, (c), (d), (f))

Generalidades:

(a) Cada calle de rodaje, excepto las calles de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave, deben
estar situada dentro de una franja.

Anchura de las franjas de las calles de rodaje:

(b) Cada franja de calle de rodaje debe extenderse simétricamente a ambos lados del eje de la calle de
rodaje y en toda la longitud de ésta hasta la distancia con respecto al eje especificado en la columna 11
de la Tabla C-1, por lo menos.

Objetos en las franjas de las calles de rodaje:

(c) La franja de la calle de rodaje debe estar libre de objetos que puedan poner en peligro a los aviones en
rodaje.

Nivelacion de las franjas de las calles de rodaje:

(d) La parte central de una franja de calle de rodaje debe proporcionar una zona nivelada a una distancia
del eje de la calle de rodaje no inferior a la indicada en la siguiente tabla:

1) 10,25 m cuando la OMGWS sea de hasta 4,5 m (exclusive);

2) 11 m cuando la OMGWS sea desde 4,5 m hasta 6 m (exclusive);

3) 12,50 m cuando la OMGWS sea desde 6 m hasta 9 m (exclusive);

4) 18,50 m cuando la OMGWS sea desde 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea D;
5) 19 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la letra de clave sea E; y

6) 22 m cuando la OMGWS sea de 9 m hasta 15 m (exclusive), cuando la clave de letra sea F.

Pendientes de las franjas de las calles de rodaje:

(e) La superficie de la franja situada al borde de una calle de rodaje o del margen correspondiente, si se
provee, debe estar al mismo nivel que éstos y su parte nivelada no debe tener una pendiente transversal
ascendente que exceda del:

(1) 2,5% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea C,D,Eo0 F;y
(2) 3% para las franjas de las calles de rodaje cuando la letra de clave sea A o B;

La pendiente ascendente se mide utilizando como referencia la pendiente transversal de la calle de
rodaje contiguo, y no la horizontal. La pendiente transversal descendente no debe exceder del 5%,
medido con referencia a la horizontal.

(f) Las pendientes transversales de cada parte de la franja de una calle de rodaje, méas alla de la parte
nivelada, no deben exceder una pendiente ascendente o descendente del 5% medida hacia afuera de la
calle de rodaje.
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RAC 14.223 Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera intermedios, y
puntos de espera en la via de vehiculos
(Ver CCA 14.223(f))

Generalidades:
(a) Cuando haya una gran densidad de transito deben proveerse uno o mas apartaderos de espera.

(b) Se debe establecer uno 0 mas puntos de espera de la pista:
(1) en la calle de rodaje, en la interseccion de la calle de rodaje y una pista; y

(2)en la interseccion de una pista con otra pista cuando la primera pista forma parte de una ruta
normalizada para el rodaje.

(c) Se debe establecer un punto de espera de la pista en una calle de rodaje cuando el emplazamiento o la
alineacion de la calle de rodaje sea tal que las aeronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir las
superficies limitadoras de obstaculos o interferir en el funcionamiento de las radioayudas para la
navegacion.

(d) Se Debe establecer un punto de espera intermedio en una calle de rodaje en cualquier punto que no sea
un punto de espera de la pista, cuando sea conveniente definir un limite de espera especifico.

(e) Se Debe establecer un punto de espera en la via de vehiculos en la interseccion de una via de vehiculos
con una pista.

Emplazamiento:

() La distancia entre un apartadero de espera, un punto de espera de la pista establecido en una
interseccion de calle de rodaje/pista o un punto de espera en la via de vehiculos y el eje de una pista se
debe ajustar a lo indicado en la Tabla C-2 y, en el caso de una pista para aproximaciones de precision,
debe ser tal que una aeronave o un vehiculo que esperan no interfieran con el funcionamiento de las
radioayudas para la navegacion ni penetren la superficie de transicion interna.

(9) A una elevacion superior a 700 m (2,300 ft), la distancia de 90 m que se especifica en la Tabla 3-2 para
una pista de aproximacién de precisiéon de numero de clave 4, debe aumentarse del modo que se indica
a continuacion:

(1) hasta una elevacién de 2,000 m (6,600 ft), 1 m por cada 100 m (330 ft) en exceso de 700 m (2,300 ft);

(h) Si la elevacién de un apartadero de espera, de un punto de espera de la pista, o de un punto de espera
en la via de vehiculos, es superior a la del umbral de la pista, en el caso de pistas de aproximaciéon de
precisién cuyo nimero de clave sea 4, la distancia que se indica en la Tabla C-2 debe aumentarse otros
5 m por cada metro de diferencia de elevacién entre la del apartadero o punto de esperay la del umbral.

() El emplazamiento de un punto de espera de la pista, establecido de conformidad con RAC 14.223 (c),
debe ser tal que la aeronave o vehiculo en espera no infrinja la zona despejada de obstaculos, la
superficie de aproximacion, la superficie de ascenso en el despegue ni el area critica/sensible del
ILS/MLS, ni interfiera en el funcionamiento de las radioayudas para la havegacion.
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Tabla C-2. Distancias minimas entre el eje de la pistay un apartadero de espera,
un punto de espera de la pista o punto de espera en la via de vehiculos
Numero de clave
Tipo de pista
1 2 3 4
Aproximacion visual 30m 40 m 75 m 75m
Aproximacion que no es de precision 40m 40 m 75 m 75 m
Aproximacion de precision de Categoria | 60 mP 60 mP 90 mab 90 mabe
Aproximacion de precisién de Categorias Il y I — — 90 mab 90 mabe
Despegue 30m 40 m 75 m 75 m

@)

(b)

Si la elevacidn del apartadero de espera, del punto de espera de la pista o del punto de espera en la via
de vehiculos es inferior a la del umbral de la pista, la distancia puede disminuirse 5 m por cada metro de
diferencia entre el apartadero o punto de espera y el umbral, a condiciéon de no penetrar la superficie de
transicion interna.

Puede ser necesario aumentar esta distancia en el caso de las pistas de aproximacion de precisién, a fin
de no interferir con las radioayudas para la navegacién, en particular, con las instalaciones relativas a
trayectoria de planeo y localizadores. (Vea ademas RAC 14. 223(f)).

Nota 1. La distancia de 90 m para el nUmero de clave 3 0 4 se basa en aeronaves con un empenaje de
20 m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 52.7 m y una altura de la
proa de 10 m en espera, a un angulo de 45°0 mas con respecto al eje de la pista, encontrdndose fuera
de la zona despejada de obstaculos y sin tenerla en cuenta para el célculo de la OCA/H.

Nota 2. La distancia de 60 m para el nimero de clave 2 se basa en una aeronave con un empenaje de 8
m de altura, una distancia entre la proa y la parte mas alta del empenaje de 24.6 m y una altura de la
proa de 5.2 m en espera, a un angulo de 45° o mas con respecto al eje de la pista, encontrandose fuera
de la zona despejada de obstaculos.

Nota. Para el numero de clave 4, donde la anchura del borde interior de la superficie de aproximacion
interna sea de mas de 120 m, puede ser necesaria una distancia de mas de 90 m para garantizar que
una aeronave en espera este fuera de la zona despejada de obstaculos. Por ejemplo, una distancia de
100 m se basa en aeronaves con un empenaje de 24 m de altura, una distancia entre la proa y la parte
mas alta del empenaje de 62.2 m y una altura de la proa de 10 m en espera, a un angulo de 45° 0 mas
con respecto al eje de la pista, encontrandose fuera de la zona despejada de obstaculos.

RAC 14.225 Plataformas
(Ver CCA 14.225(f))

Generalidades:

(a) Deben proveerse plataformas donde sean necesarias para que el embarque y desembarque de

pasajeros, carga o correo, asi como las operaciones de servicio a las aeronaves puedan hacerse sin
obstaculizar el transito del aerédromo.

Extensién de las plataformas:

(b) El area total de las plataformas debe ser suficiente para permitir el movimiento rapido del transito de

aerddromo en los periodos de densidad méxima prevista.
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Resistencia de las plataformas:

(c) Toda parte de la plataforma debe poder soportar el transito de las aeronaves que hayan de utilizarla,
teniendo en cuenta que algunas porciones de la plataforma esta sometidas a mayor intensidad de
transito y mayores esfuerzos que la pista como resultado del movimiento lento o situaciéon estacionaria
de las aeronaves.

Pendientes de las plataformas:

(d)Las pendientes de una plataforma, comprendidas las de una calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronaves, deben ser suficientes para impedir la acumulacion de agua en la
superficie, pero sus valores deben mantenerse lo mas bajos que permitan los requisitos de drenaje.

(e) En un puesto de estacionamiento de aeronaves, la pendiente maxima no debe exceder del 1%.
Margenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronave:
() Un puesto de estacionamiento de aeronaves debe proporcionar los siguientes margenes minimos de

separacion entre la aeronave que entre o salga del puesto y cualquier edificio, aeronave en otro puesto
de estacionamiento u otros objetos adyacentes:

Letra de clave Margen
3m
3m

45m

7.5m
7.5m
7.5m

mm|o|0|m|>

De presentarse circunstancias especiales que lo justifiquen, estos margenes pueden reducirse en los
puestos de estacionamiento de aeronaves con la proa hacia adentro, cuando la letra de clave sea D, E o
F:

(1) entre el edificio terminal, incluido cualquier puente fijo de pasajeros y la proa de la aeronave; y
(2) en cualquier parte del puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal proporcionada por
algun sistema de guia de atraque visual.

RAC 14.227 Puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

(a) Dentro del disefio y construccion se debe designar un puesto o areas de estacionamiento aislado para
aeronaves, el area o &reas debe ser adecuadas para el estacionamiento de una aeronave que se sepa 0
se sospeche que esta siendo objeto de interferencia ilicita, 0 que por otras razones necesita ser aislada
de las actividades normales del aerédromo. La ubicacion de estas areas debe ser de conocimiento de la
torre de control del aer6dromo.

(b) El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves debe estar ubicado a la maxima distancia posible,
pero en ningun caso a menos de 100 m de los otros puestos de estacionamiento, edificios o areas
publicas, etc. Debe tenerse especial cuidado en asegurar que el puesto de estacionamiento no esté
ubicado sobre instalaciones subterrdneas de servicio, tales como gas y combustible de aviacion, v,
dentro de lo posible, cables eléctricos o de comunicaciones.
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SUBPARTE D RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

RAC 14.301 Superficie limitadora de obstaculos
(Ver CCA 14.301, (a), (c), (), y la Figura D-1)

(a) Superficie horizontal externa. (Ver CCA 14.301(a))
(b) Superficie cénica.

(1) Descripcion. - Superficie conica. Una superficie de pendiente ascendente y hacia fuera que se
extiende desde la periferia de la superficie horizontal interna.

(2) Caracteristicas. - Los limites de la superficie conica deben comprender:

() un borde inferior que coincide con la periferia de la superficie horizontal interna; y
(ii) un borde superior situado a una altura determinada sobre la superficie horizontal interna.

(3) La pendiente de la superficie conica se debe medir en un plano vertical perpendicular a la periferia de
la superficie horizontal interna correspondiente.

(c) Superficie horizontal interna. (Ver CCA 14.301(c))

(1) Descripcion. - Superficie horizontal interna. Superficie situada en un plano horizontal sobre un
aerédromo y sus alrededores.

(2) Caracteristicas. - El radio o limites exteriores de la superficie horizontal interna se deben medir
desde el punto o puntos de referencia que se fijen para este fin.

(3) La altura de la superficie horizontal interna corresponde a 45 m por encima del punto de referencia
para la elevacién que se fije con este fin.

(d) Superficie de aproximacion

(1) Descripcion. - Superficie de aproximacion. Plano inclinado o combinacion de planos anteriores al
umbral.

(2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de aproximacién deben ser:

(i) Un borde interior de longitud especificada, horizontal y perpendicular a la prolongacién del eje de
pista y situado a una distancia determinada antes del umbral,

(i) Dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un angulo
determinado respecto a la prolongacion del eje de pista;

(iif) Un borde exterior paralelo al borde interior; y

(iv)Las superficies mencionadas varian cuando se realizan aproximaciones con desplazamiento
lateral, con desplazamiento o en curva.

Especificamente, los dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen
uniformemente en un angulo determinado respecto a la prolongacion del eje de la derrota con
desplazamiento lateral, con desplazamiento o en curva.

(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del punto medio del umbral correspondiente.

(4) La pendiente o pendientes de la superficie de aproximacion deben medirse en el plano vertical que
contenga al eje de pista y continuar conteniendo al eje de toda derrota con desplazamiento lateral o
en curva. (Ver la Figura D-2)
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(e) Superficie de aproximacion interna

(1) Descripcion- Superficie de aproximacion interna: Porcién rectangular de la superficie de
aproximacién inmediatamente anterior al umbral.

(2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de aproximacién interna deben ser:

(i) un borde interior que coincide con el emplazamiento del borde interior de la superficie de
aproximacién pero que posee una longitud propia determinada;

(il) dos lados que parten de los extremos del borde interior y se extienden paralelamente al plano
vertical que contiene el eje de pista; y
(iiiyun borde exterior paralelo al borde interior.

(f) Superficie de transicién.

(1) Descripcion- Superficie de transicion. Superficie compleja que se extiende a lo largo del borde de la
franja y parte del borde de la superficie de aproximacién, de pendiente ascendente y hacia fuera
hasta la superficie horizontal interna.

(2) Caracteristicas. Los limites de una superficie de transicion deben ser:

(i) un borde inferior que comienza en la interseccién del borde de la superficie de aproximacion con
la superficie horizontal interna y que se extiende siguiendo el borde de la superficie de
aproximacién hasta el borde interior de la superficie de aproximacion y desde alli, por toda la
longitud de la franja, paralelamente al eje de pista; y

(ii) un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.

(3) La elevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

() a lo largo del borde de la superficie de aproximacién igual a la elevacion de la superficie de
aproximacién en dicho punto; y

(i) a lo largo de la franja; igual a la elevacion del punto més proximo sobre el eje de la pista o de su
prolongacion.

(4) La pendiente de la superficie de transicion se debe medir en un plano vertical perpendicular al eje
de la pista.

*Nota: Para efectos de restriccion de obstaculos en aerédromos claves 3 y 4, la superficie de
transicion iniciara a partir de los 140 m del centro de pista
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Figura D-1: Superficie limitadora de obstaculos
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Figura D-2: Superficies limitadoras de obstaculos de aproximacioén interna, de transicién internay de
aterrizaje interrumpido

(g) Superficie de transicién interna:

(1) Descripcién. - Superficie de transicion interna. Superficie similar a la superficie de transicion, pero
més proxima a la pista. La finalidad de la superficie de transicion interna es servir de superficie
limitadora de obstaculos para las ayudas a la nhavegacion, las aeronaves y otros vehiculos que deban
hallarse en las proximidades de la pista. De esta superficie s6lo deben sobresalir los objetos
frangibles. La funcién de la superficie de transicion definida en RAC 14.301 (f) (1) es la de servir en
todos los casos de superficie limitadora de obstaculos para los edificios, entre otros.

(2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de transicion interna deben ser:

() Un borde inferior que comience al final de la superficie de aproximacion interna y que se extienda
a lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna hasta el borde interior de esta
superficie; desde alli a lo largo de la franja paralela al eje de pista hasta el borde interior de la
superficie de aterrizaje interrumpido y desde alli hacia arriba a lo largo del lado de la superficie
de aterrizaje interrumpido hasta el punto donde el lado corta la superficie horizontal interna; y

(ii) Un borde superior situado en el plano de la superficie horizontal interna.
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(3) La elevacion de un punto en el borde inferior debe ser:

() a lo largo del lado de la superficie de aproximacion interna y de la superficie de aterrizaje
interrumpido, igual a la elevacién de la superficie considerada en dicho punto; y

(i) a lo largo de la franja, igual a la elevacion del punto més préximo sobre el eje de pista o de su
prolongacion.

Como consecuencia de RAC 14. 301(g) (3) (ii), La superficie de transicién interna a lo largo de la franja
debe ser curva si el perfil de la pista es curvo o debe ser plana si el perfil de la pista es rectilineo. La
interseccion de la superficie de transicion interna con la superficie horizontal interna debe ser también
una linea curva o recta dependiendo del perfil de la pista,

(4) La pendiente de la superficie de transicion interna se debe medir en un plano vertical perpendicular al
eje de pista.

(h) Superficie de aterrizaje interrumpido

(1) Descripcion. - Superficie de aterrizaje interrumpido. Plano inclinado situado a una distancia
especificada después del umbral, que se extiende entre las superficies de transicion internas.

(2) Caracteristicas. - Los limites de la superficie de aterrizaje interrumpido deben ser;

() un borde interior horizontal y perpendicular al eje de pista, situado a una distancia especificada
después del umbral;

(il) dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen uniformemente en un angulo
determinado del plano vertical que contiene el eje de pista; y

(iiiyun borde paralelo al borde interior y situado en el plano de la superficie horizontal interna.

(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del eje de pista en el emplazamiento del borde
interior.

(4) La pendiente de la superficie de aterrizaje interrumpido se debe medir en el plano vertical que
contenga el eje de la pista.

(i) Superficie de ascenso en el despegue

(1) Superficie de ascenso en el despegue. Plano inclinado u otra superficie especificada situada méas
all4 del extremo de una pista o de la zona libre de obstéculos.

(2) Caracteristicas. Los limites de la superficie de ascenso en el despegue deben ser;

(i) un borde interior, horizontal y perpendicular al eje de pista situado a una distancia especificada
mas alla del extremo de la pista o al extremo de la zona libre de obstaculos, cuando la hubiere, y
su longitud excede a la distancia especificada;

(ii) dos lados que parten de los extremos del borde interior y que divergen uniformemente, con un
angulo determinado respecto a la derrota de despegue, hasta una anchura final especificada,
manteniendo, después dicha anchura a lo largo del resto de la superficie de ascenso en el
despegue; y

(iiun borde exterior horizontal y perpendicular a la derrota de despegue especificada.

(3) La elevacion del borde interior debe ser igual a la del punto mas alto de la prolongacion del eje de
pista entre el extremo de ésta y el borde interior; 0 a la del punto mas alto sobre el suelo en el eje de
la zona libre de obstaculos, cuando exista ésta.
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(4) En el caso de una trayectoria de despegue rectilinea la pendiente de la superficie de ascenso en el
despegue se debe medir en el plano vertical que contenga el eje de pista.

(5) En el caso de una trayectoria de despegue en la que intervenga un viraje, la superficie de ascenso en
el despegue debe ser una superficie compleja que contenga las normales horizontales a su eje; la
pendiente de eje debe ser igual que la de la trayectoria de vuelo de despegue rectilinea.

RAC 14.303 Requisitos de la limitacion de obstaculos
(Ver CCA 14.303, (a), (b), (c), (d))

(a) Pistas de vuelo visual

(1) En las pistas de vuelo visual se deben establecer las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
(i) superficie coénica;
(ii) superficie horizontal interna;
(iii) superficie de aproximacion; y
(iv)superficie de transicion.

(2) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la Tabla D-1.

(3) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una
superficie de aproximacion o de una superficie de transicion, excepto cuando en opinién de la AHAC
y respaldado en un estudio aeronautico el nuevo objeto o su ampliacién este apantallado por un
objeto existente e inamovible.

(4) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una
superficie cdnica de la superficie horizontal interna, excepto cuando en opinién de la AHAC el nuevo
objeto estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio
aeronautico, que el objeto no compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las
operaciones de los aviones.

(5) En la medida de lo posible se debe eliminar los objetos existentes por encima de cualquiera de las
superficies indicadas en RAC 14.303 (a) (1), excepto cuando en opinién de la AHAC el nuevo objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio
aeronautico, que el objeto no compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las
operaciones de los aviones.

(6) Al estudiar las propuestas de nuevas construcciones se debe tener en cuenta la posible
construccion, en el futuro, de una pista de aproximacién por instrumentos y la consiguiente necesidad
de contar con superficies limitadoras de obstaculos.

(b) Pistas para aproximacion que no son de precision.

(1) En las pistas de vuelo visual se deben establecer las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
(i) superficie conica;
(i) superficie horizontal interna;
(iii) superficie de aproximacion; y
(iv)superficie de transicion.
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(2) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la Tabla D-1., excepto en el caso de la seccién horizontal de la
superficie de aproximacién (Ver RAC 14.303 (b)(3))

(3) La superficie de aproximacion debe ser horizontal a partir del punto en el que la pendiente de 2,5%

corta:

(i) un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del umbral; o
(ii) el plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que determine el limite de
franqueamiento de obstaculos; (OCA/H);

Tomando el que sea mas alto.

Tabla D-1 Dimensiones y pendientes de las superficies Limitadoras de Obstaculos

PISTAS DE ATERRIZAJE

CLASIFICACION DE PISTAS

ADroximacion aue no Aproximacion de precision
Aproximacion visual P 9 Numero de clave

sean de precision

Numero de clave Numero de clave Categoria | Ceﬁeogﬁlrla
Dsir‘:]‘;irsf;gfeia 1 2 3 4 1,2 3 4 1,2 34 3,4
(1) 2) 3) (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11)
CONICA
Pendiente 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Altura 35m 55m 75m | 100m | 60m 75m | 100m | 60m 100 m 100 m
HORIZONTAL INTERNA
Altura 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
Radi 2000 2500 | 4000 | 4000 | 3500 4000 4000 3500 4000
adio 4000 m
m m m m m m m m m
APROXIMACION INTERNA
Anchura - - - - - - - 90m | 120 m¢ 120 m¢
Distancia desde ) i i i i i i 60 m 60 m 60 m
el lumbral
Longitud - - - - - - - 900 m | 900 m 900 m
Pendiente 2.5% 2% 2%
APROXIMACION
Longitud de

borde interior

60m | 80m | 150m | 150 m | 140m | 280m | 280m | 140m | 280 m | 280 m

Distancia desde

30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
el lumbral
Divergencia | 1500 | 1006 | 10% | 10% | 15% | 15% | 15% | 15% | 15% 15%
(cada lado)
Primera Seccién
. 1600 2500 3000 3000 2500 3000 3000 3000 3000
Longitud 3000 m
m m m m m m m m m
Pendiente 5% 4% 3.33% | 2.5% | 3.33% 2% 2% 2.5% 2% 2%
Segunda Seccién
longtud | - | - | - | - | - | %% [ 300 [T200073600 g0y,
Pendiente - - - - - 25% | 2.5% 3% 2.5% 2.5%
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| | | | | | | |

Seccién Horizontal

Longitud - - - - - 8400 | 8400 - 8400 | 400 m®
m m m
Longitud Total ] ] ] ] _ | 15000 | 15000 | 15000 | 15000 | =004 m
m m m m
DE TRANSICION
Pendiente | 20% | 20% [ 14.3% [ 14.3% | 20% | 14.3% | 14.3% | 14.3% | 14.3% | 14.3%
DE TRANSICION INTERNA
Pendiente | - | - | - [ - | - 1 - 1 - ] 40% |333% | 333%
Superficie de Aterrizaje interrumpido
Longitud de i i i i i i i 90 m 120 120 me
Borde interior me
Distancia del i i i i i i i c 18%0 1800 md
Lumbral m
Divergencia (a i i i i i i i 10% 10% 10%
cada lado)
Pendiente - - - - - - - 1% 3.33% 3.33%

aSalvo que se indique de otro modo, todas las dimensiones se miden horizontalmente.

b Longitud variable (Ver RAC 14.303 (b)(3) o RAC 14.303 (c)(5)

¢ Distancia hasta el extremo de la franja.

d O distancia hasta el extremo de pista, si esta distancia es menor

e Cuando la letra de clave sea F ((columna 3) de la tabla A-1), la anchura se aumenta a 140 m. Salvo en los
aerédromos con capacidad para aviones de letra de clave F equipados con avidnica digital que tienen
mandos de direccién para mantener una ruta establecida durante una maniobra de “motor y al aire”.

(4) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una
superficie de aproximacion, dentro de la distancia de 3000 m del borde interior o por encima de una
superficie de transicién, excepto cuando en opinion de la AHAC y respaldado en un estudio
aeronautico el nuevo objeto o su ampliacion este apantallado por un objeto existente e inamovible.

(5) No se debe permitir nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una superficie de
aproximacion, a partir de un punto situado mas alla de 3000 m del borde interno o por encima de una
superficie conica o de la superficie horizontal interna, excepto cuando en opinién de la AHAC el objeto
este apantallado por otro objeto existente e inamovible; o se determine tras un estudio aeronautico,
que el objeto no compromete la seguridad, ni pueda afectar de modo importante la regularidad de las
operaciones de los aviones.

(6) En la medida de lo posible se debe eliminar los objetos existentes por encima de cualquiera de las
superficies prescritas en RAC 14.303(b) (1), excepto cuando en opinién de la AHAC el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio
aeronautico, que el objeto no compromete la seguridad, ni puede afectar de modo importante la
regularidad de las operaciones de los aviones.

(c) Pistas para aproximaciones de precision,

(1) Respecto a las pistas para aproximaciones de precision de Categoria |, se deben establecer las
siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

(i) superficie conica;

(i) superficie horizontal interna;
(iii) superficie de aproximacion; y
(iv)superficie de transicion.

(2)La AHAC puede establecer ademas, las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:
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(i) superficie de aproximacion interna;
(i) superficie de transicion interna; y
(ii) superficie de aterrizaje interrumpido.

(3) Respecto a las pistas de aproximaciones de precision de Categoria Il o Categoria Ill se deben
establecer las siguientes superficies limitadoras de obstéculos.
(i) Superficie cénica;
(ii) superficie horizontal interna;
(iii) superficie de aproximacién y superficie de aproximacion interna;
(iv)superficies de transicion;
(v) superficies de transicion internas; y
(vi)superficies de aterrizaje interrumpido.

(4) Las alturas y pendientes de las superficies no deben ser superiores, ni sus otras dimensiones
inferiores, a las que se especifican en la Tabla D-1, excepto en el caso de la seccion horizontal de la
superficie de aproximacion (ver el RAC 14.303(c) (5)).

(5) La superficie de aproximacion debe ser horizontal a partir del punto en el que la pendiente de 2,5 %
corta:
(i) un plano horizontal a 150 m por encima de la elevacion del umbral; o
(i) el plano horizontal que pasa por la parte superior de cualquier objeto que determine el limite de
franqueamiento de obstaculos;

Tomando el que sea mayor.

(6) No se debe permitir objetos fijos por encima de la superficie de aproximacién interna, de la superficie
de transicion interna o de la superficie de aterrizaje interrumpido, con excepcién de los objetos
frangibles que, por su funcion, deben estar situados en la franja. No se debe permitir objetos méviles
sobre estas superficies durante la utilizacion de la pista para aterrizajes.

(7) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una
superficie de aproximacion, o de una superficie de transicion, excepto cuando, en opinién de la
AHAC, el nuevo objeto o el objeto ampliado este apantallado por un objeto existente e inamovible.

(8) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una
superficie cénica de la superficie horizontal interna, excepto cuando en opinién de la AHAC el objeto
estuviera apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio
aeronautico, que el objeto no compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las
operaciones de los aviones

(9) En la medida de lo posible se debe eliminar los objetos existentes que sobresalen por encima de la
superficie de aproximacion, de la superficie de transicién, de la superficie cénica y de la superficie
horizontal interna, excepto cuando en opinidon de la AHAC el objeto estuviera apantallado por otro
objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio aeronautico, que el objeto no
compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las operaciones de los aviones.

(d) Pistas destinadas al despegue.

(1) En las pistas destinadas al despegue se deben establecer las siguientes superficies limitadoras de
obstéculos:

(i) superficie de ascenso en el despegue;

(2) Las dimensiones de las superficies no deben ser inferiores a las que se especifican en la Tabla D-2
salvo que puede adoptarse una longitud menor para la superficie de ascenso en el despegue cuando
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dicha longitud sea compatible con las medidas reglamentarias adoptadas para regular el vuelo de
salida de los aviones.

(3) Se deben de analizar las caracteristicas operacionales de las aeronaves para los que dicha pista esta
prevista, para determinar si es conveniente reducir la pendiente establecida en la Tabla D-2, cuando
se hayan de tener en cuenta condiciones criticas de operacion, Si se reduce la pendiente establecida
en la tabla D-2, se debe realizar el correspondiente ajuste en la longitud del area de ascenso en el
despegue, para proporcionar proteccion hasta una altura de 300 m.

(4) No se debe permitir la presencia de nuevos objetos ni ampliar los existentes por encima de una

superficie de ascenso en despegue, excepto cuando, en opiniéon de la AHAC, el nuevo objeto o el
objeto ampliado este apantallado por un objeto existente e inamovible.

(5) Si ningun objeto llega a la superficie de ascenso en el despegue de 2% (1:50) de pendiente, se debe

limitar la presencia de nuevos objetos a fin de preservar la superficie libre de obstaculos existentes o
una superficie que tenga una pendiente de 1,6 % (1:62,5).

(6) En la medida de lo posible se debe eliminar los objetos existentes que sobresalgan por encima de

una superficie de ascenso en despegue, excepto cuando en opiniébn de la AHAC un objeto este
apantallado por otro objeto existente e inamovible, o se determine tras un estudio aeronautico, que el
objeto no compromete la seguridad, ni afecta de manera importante las operaciones de los aviones.

Tabla D-2 Dimensiones y pendientes de las superficies limitadoras de obstaculos

PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE

- . . Numero clave
Superficie y dimensiones @
1) 1 2 304
1) 2 3
DE ASCENSO EN EL DESPEGUE
Longitud del borde interior 60 m 80m 180 m
Distancia desde el extremo de la pista P 30m 60 m 60 m
Divergencia (a cada lado) 10% 10% 12.5%
Anchura final 380m 580 m 1200 m
1800 m*¢
Longitud 1600 m 2500 m 15000 m
Pendiente ¢ 5% 4% 2%

a. Salvo que se indigue de otro modo todas las dimensiones se miden horizontalmente

b. Superficie de ascenso en el despegue comienza en el extremo de la zona libre de obstaculos si la
longitud de esta excede de la distancia especificada.

en IMC o en VMC durante la noche.

¢. 1800 m cuando la derrota prevista incluya cambios de rumbo mayores de 15° en las operaciones

d. Cuando las condiciones locales sean muy distintas de las condiciones de la atmosfera tipo al
nivel del mar, puede ser aconsejable reducir la pendiente especificada anteriormente. la
importancia de esta reduccion depende de la diferencia entre las condiciones locales y de las
condiciones de la atmosfera tipo al nivel del mar, asi como de las caracteristicas de performance
y de los requisitos de operacion de los aviones para los que dicha pista esta prevista

RAC 14.305 Objetos situados fuera de las superficies limitadoras de obstaculos

(Ver CCA 14.305(a), (b))

(a) Los levantamientos de construcciones, mas alla de los limites de las superficies limitadoras de
obstaculos , que se eleven por encima de las altura establecidas por la AHAC para cualquier aerédromo,
deben cumplir con lo establecido Articulo 27 y 28 del Reglamento a la Ley de Aeronautica Civil Decreto
No. 55-2004 del 19 de mayo del 2004 y todas los proyectos de construccion dentro de las areas de
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influencia definidas por la AHAC deberan ser enviados de previo a su construccion a la AHAC para su
aprobacion.

(b) Los levantamientos de construcciones, mas alld de los limites de las superficies limitadoras de
obstaculos deben contar con un estudio aeronautico que establezca los efectos de tales construcciones
en la operacion de los aviones.

(c) En las areas distintas de las reguladas por las superficies limitadoras de obstaculos deben considerase
como obstaculos por lo menos los objetos que se eleven hasta una altura de 150 m o mas sobre el
terreno, a no ser que un estudio especial aeronautico demuestre que no constituye ningun peligro para
los aviones. En dicho estudio se debe tener en cuenta la naturaleza de las operaciones y distinguir entre
operaciones diurnas y nocturnas.

RAC 14.307 Otros Objetos.
(Ver CCA 14.307(b))

(a) Los objetos que no sobresalgan por encima de las superficies de aproximacion pero que sin embargo
puedan comprometer el emplazamiento o el funcionamiento 6ptimo de las ayudas visuales o las ayudas
no visuales deben eliminarse en la medida de lo posible.

(b) Dentro de los limites de la superficie horizontal interna y cénica deben considerarse como obstéaculos, y
eliminarse siempre que sea posible, todo aquello que la AHAC, tras realizar un estudio aeronautico
sefiale que puede constituir un peligro para los aviones que se encuentren en el &rea de movimiento o en
vuelo.
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INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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SUBPARTE E — AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION

RAC 14.401 Indicadores y dispositivos de sefializacion.
(Ver CCA 14.401(d))

(a) indicadores de la direccion del viento.
Aplicacion
(1) Un aerédromo debe estar equipado con uno o mas indicadores de la direccién del viento.
Emplazamiento

(2) Se debe instalar un indicador de la direccion del viento de manera que sea visible desde las
aeronaves en vuelo, o desde el &rea de movimiento, y de modo que no sufra los efectos de
perturbaciones del aire producidas por objetos cercanos.

Caracteristicas:

(3) El indicador de la direccién del viento debe tener forma de cono truncado y estar hecho de tela, su
longitud debe ser por lo menos de 3,6 m, y su diametro, en la base mayor, por lo menos de 0,9 m.
Debe estar construido de modo que indique claramente la direccién del viento en la superficie y dé
idea general de su velocidad. El color o colores deben escogerse para que el indicador de la direccion
del viento pueda verse e interpretarse claramente desde una altura de por lo menos 300 m teniendo
en cuenta el fondo sobre el cual se destaque. De ser posible, debe usarse un solo color,
preferiblemente el blanco o el anaranjado. Si hay que usar una combinacion de dos colores para que
el cono se distinga bien sobre fondos cambiantes, debe preferirse que dichos colores fueran rojo y
blanco, anaranjado y blanco, o negro y blanco, y deben estar dispuestos en cinco bandas alternadas,
de las cuales la primera y la tltima deben ser del color mas oscuro.

(4) El emplazamiento por lo menos de uno de los indicadores de la direccion del viento debe sefialarse
por medio de una banda circular de 15 m de diametro y 1,2 m de ancho. Esta banda debe estar
centrada alrededor del soporte del indicador y debe ser de un color elegido para que haya contraste,
de preferencia blanco.

(5) En un aerédromo destinado al uso nocturno debe disponerse por lo menos la iluminacién de un
indicador de la direccién del viento.

(b) Indicador de la direccién de aterrizaje
Emplazamiento:

(1) Cuando se provea un indicador de la direccion de aterrizaje, se debe emplazar el mismo en un lugar
destacado del aer6dromo.

Caracteristicas:
(2) El indicador de la direccion de aterrizaje debe ser en forma de “T".

(3) La forma y dimensiones minimas de la “T” de aterrizaje debe ser las que se indican en la Figura E-1.
El color de la “T” de aterrizaje ser blanco o anaranjado eligiéndose el color que contraste mejor con el
fondo contra el cual el indicador debe destacarse. Cuando se requiera para el uso nocturno, la “T” de
aterrizaje debe estar iluminada, o su contorno delineado mediante luces blancas.
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E-1 Indicador de la direccién de aterrizaje

(c) Lamparas de sefiales.

Aplicacion:

(1) En latorre de control de cada aerédromo controlado se debe disponer de una lampara de sefales.

Caracteristicas:

(2) La lampara de sefiales deben poder producir sefales de los colores rojo, verde y blanco, y:

(i) poder dirigirse, manualmente, al objetivo deseado;
(ii) producir una sefial en un color cualquiera, seguida de otra en cualquiera de los dos colores

restantes; y
(i) transmitir un mensaje en cualquiera de los tres colores, utilizando el c6digo Morse, a una velocidad

de cuatro palabras por minuto como minimo.

Si se elige la luz verde debe utilizarse el limite restringido de dicho color, como se especifica en el
Apéndice 1, 2.1.2.

(3) La abertura del haz debe ser no menor de 1° ni mayor de 3°, con intensidad luminosa despreciable en
los valores superiores a 3°. Cuando la lampara de sefiales esté destinada a emplearse durante el dia,

la intensidad de la luz de color no debe ser menor de 6 000 cd.

(d) Paneles de sefializacion y area de sefiales.

Emplazamiento del area de sefiales

(1) El 4rea de sefiales debe estar situada de modo que sea visible desde todos los angulos de azimut por
encima de un &ngulo de 10° sobre la horizontal, visto de una altura de 300 m.

Caracteristicas del area de sefiales

(2) El &rea de sefales debe ser una superficie cuadrada llana, horizontal, por lo menos de 9 m de lado.

(3) Se debe escoger el color del area de sefiales para que contraste con los colores de los paneles de
sefializacion utilizados y debe estar rodeado de un borde blanco de 0.3 m de ancho por lo menos
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RAC 14.403 Sefiales.
(Ver CCA 14.403(a), (b), (d), (h), (i), (), (1), (m), (n), (p), (a))

(a) Generalidades

Interrupcién de las sefales de pista:

(1) En una interseccion de dos (0 mas) pistas, conserva sus sefiales la pista mas importante, con la
excepcion de las sefiales de faja lateral de pista, y se interrumpen las sefiales de las otras pistas. Las
sefiales de faja lateral de la pista mas importante pueden continuarse o interrumpirse en la
interseccion.

(2) El orden de importancia de las pistas a efectos de conservar sus sefiales debe ser el siguiente:

1° — pista para aproximaciones de precision;
2° — pista para aproximaciones que no son de precision; y
3° — pista de vuelo visual.

(3) En la interseccién de una pista y una calle de rodaje se debe conservar las sefiales de la pista y se
interrumpiran las sefiales de la calle de rodaje; excepto que las sefiales de faja lateral de pista
pueden interrumpirse.

Colores y perceptibilidad:

(4) Las sefiales de pista deben ser blancas.

(5) Las sefiales de calle de rodaje, las sefiales de plataforma de viraje en la pista y las sefiales de los
puestos de estacionamiento de aeronaves deben ser amarillas.

(6) Las lineas de seguridad en las plataformas deben ser de un color visible que contraste con el utilizado
para las sefiales de puestos de estacionamiento de aeronaves.

(7) En los aer6dromos donde se realizan operaciones nocturnas, las sefiales de la superficie de los
pavimentos deben ser de material reflectante disefiado para mejorar la visibilidad de las sefales.

Calles de rodaje sin pavimentar:

(8) Las calles de rodaje sin pavimentar deben estar provistas, siempre que sea posible, de las sefales
prescritas para las calles de rodaje pavimentadas.

(b) Senal designadora de pista
Aplicacioén:
(1) Los umbrales de una pista pavimentada deben tener sefiales designadoras de pista.

(2) En los umbrales de una pista sin pavimentar deben disponerse, en la medida de lo posible, de
sefiales designadoras de pista.

Emplazamiento:

(3) Una sefal designadora de pista se debe emplazar en el umbral de pista de conformidad con las
indicaciones de la Figura E-2.
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Caracteristicas:

(4) Una sefial designadora de pista consiste en un nimero de dos cifras, y en las pistas paralelas este
namero es acompafado de una letra. En el caso de pista Unica, de dos pistas paralelas y de tres
pistas paralelas, el nimero de dos cifras debe ser el entero mas proximo a la décima parte del azimut
magnético del eje de la pista, medido en el sentido de las agujas del reloj a partir del norte magnético,
visto en la direccion de la aproximacion. Cuando se trate de cuatro o mas pistas paralelas, una serie
de pistas adyacentes se deben designar por el nimero entero mas préximo por defecto a la décima
parte del azimut magnético, y la otra serie de pistas adyacentes se debe designar por el nimero
entero mas proximo por exceso a la décima parte del azimut magnético. Cuando la regla anterior dé
un namero de una sola cifra, ésta debe ir precedida de un cero.

Pistas para aproxima-
I ciones de precision de
la Categoria y pistas I
para aproximaciones
que no son de precision
0,45 m min F'istlas para
aproximaciones

r que no son de
Pistas para precision
aproximaciones de E 0,45 m min
recision de las - .
Eategurra Iyl . E % Pistas de
0,9 m min =] - vuelo visual
= — 0.3 m min
E E
= = = E £
r = = E =
= . o o
E = — —_—
- E o= ™=
= E
| sl g : -
- o 12 m =
2 D 9mmin 3
12m e | & m min c
= 9 m min
74| I - L 1 S
12 m 12 m 22,5 m
Ec E.E Ele
== SE B
| o - a=-18m
o] = —|-I o= ] [ _EE o] |- —|-|£_|-— o= = § n-lm[n B nim[n fe- o aprox.
A — Pistas generales y todas las pistas B — Pistas paralelas C — Configuracicn opcional

para aproximaciones de precision

Figura E-2. Sefiales de designacion de pista, de eje y de umbral

(5) En el caso de pistas paralelas, cada numero designador de pista debe ir acompafiado de una letra,
como sigue, en el orden que aparecen de izquierda a derecha al verse en la direccion de
aproximacion:

(i) para dos pistas paralelas: “L” “R”;

(i) para tres pistas paralelas: “L” “C” “R”;

(iii) para cuatro pistas paralelas: “L” “R” “L” “R”;

(iv) para cinco pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “R” o “L” “R” “L” “C” “R”; y
(v) para seis pistas paralelas: “L” “C” “R” “L” “C” “R".

(6) Los numeros y las letras deben tener la forma y proporciones indicadas en la Figura D-3. Sus
dimensiones no deben ser inferiores a las indicadas en dicha figura, pero cuando se incorporen
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nameros a las sefiales de umbral, las dimensiones deben ser mayores, con el fin de llenar
satisfactoriamente los espacios entre las fajas de sefiales de umbral.

(c) Seial de eje de pista

(1) Aplicacién: Se debe disponer de una sefial de eje de pista en una pista pavimentada.

(2) Emplazamiento: Las sefiales de eje de pista se deben disponer a lo largo del eje de la pista entre las
sefiales designadoras de pista, tal como se indica en la Figura D-2, excepto cuando se interrumpan
en virtud de lo establecido en el RAC 14. 402 (a)(1).

(3) Caracteristicas: Una sefial de eje de pista debe consistir en una linea de trazos uniformemente
espaciados. La longitud de un trazo mas la del intervalo no debe ser menor de 50 m ni mayor de 75
m. La longitud de cada trazo debe ser por lo menos igual a la longitud del intervalo, o de 30 m,
toméandose la que sea mayor.

(4) La anchura de los trazos no debe ser menor de:

(i) 0,90 m en las pistas para aproximacion de precisién de Categorias Il y llI;

(i) 0,45 m en pistas para aproximaciones que no sean de precision cuyo nimero de clave sea3 64,y
en pistas para aproximaciones de precision de Categoria I; y

(iii) 0,30 m en pistas para aproximaciones que no sean de precision cuyo niumero de clave seal 02,y
en pistas de vuelo visual.

(d) Sefnal de umbral
Aplicacién:
(1) Se debe disponer una sefial de umbral en las pistas pavimentadas de vuelo por instrumentos y en las
pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo niumero de clave sea 3 6 4 y estén destinadas al transporte
aéreo comercial internacional.

(2) Se debe disponer de una sefial de umbral en las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo nimero de
clave sea 3 0 4 y no estén destinadas al transporte aéreo comercial internacional.

(3) En los umbrales de una pista no pavimentada deben disponerse, en la medida de lo posible, una
sefial de umbral.

Emplazamiento

(4) Las fajas de sefial de umbral deben empezar a 6 m del umbral.

Caracteristicas:

(5) Una sefial de umbral de pista consiste en una configuracion de fajas longitudinales de dimensiones
uniformes, dispuestas simétricamente con respecto al eje de la pista, segun se indica en la Figura D-2

(A) y (B) para una pista de 45 m de anchura. El numero de fajas debe estar de acuerdo con la
anchura de la pista, del modo siguiente:

Anchura de la pista | Numero de fajas
18 m 4
23 m 6
30m 8
45 m 12
60 m 16
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Salvo que en las pistas para aproximaciones que no sean de precision y en pistas de vuelo visual de
45 m o més de anchura, las fajas pueden ser como se indica en la Figura D-2 (C).
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Figura E-3. Formay proporciones de los numeros y letras de las sefiales designadoras de pista

(6) Las fajas se deben extender lateralmente hasta un maximo de 3 m del borde de la pista, o hasta una
distancia de 27 m a cada lado del eje de la pista, eligiéndose de estas dos posibilidades la que dé la
menor distancia lateral. Cuando la sefial designadora de pista esté situada dentro de la sefial del
umbral, debe haber tres fajas como minimo a cada lado del eje de la pista. Cuando la sefial
designadora de pista esté situada mas alla de la sefial de umbral, las fajas se deben extender
lateralmente a través de la pista. Las fajas deben tener por lo menos 30 m de longitud y 1,80 m
aproximadamente de ancho, con una separacion entre ellas de 1,80 m aproximadamente; pero en el
caso de que las fajas se extiendan lateralmente a través de una pista, se deben utilizar un espaciado
doble para separar las dos fajas mas proximas al eje de la pista, y cuando la sefial designadora esté
situada dentro de la sefial de umbral, este espacio debe ser de 22,5 m.
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Faja transversal:

(7) Cuando el umbral esta desplazado del extremo de la pista o cuando el extremo de la pista no forme
angulo recto con el eje de la misma, debe afiadirse una faja transversal a la sefial de umbral, segin
se indica en la Figura E-4 (B).

(8) Una faja transversal no debe tener menos de 1,80 m de ancho.

Flechas:

(9) Cuando el umbral de pista esta desplazado permanentemente se debe poner flechas, de conformidad
con la Figura E-4 (B), en la parte de la pista delante del umbral desplazado.

(10) Cuando el umbral de pista esta temporalmente desplazado de su posicion normal, se debe sefialar
como se muestra en la Figura E-4 (A) o E-4 (B), y se debe cubrir todas las sefales situadas antes del
umbral desplazado con excepcion de las de eje de pista, que se deben convertir en flechas.

Figura E-4. Sefales de umbral desplazado
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(e) Sefal de punto de visada
Aplicacién:

(1) Se debe proporcionar una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximaciéon de las pistas
pavimentadas de vuelo por instrumentos cuyo nimero de clave sea 2, 3 6 4.

(2) Se debe proporcionar una sefial de punto de visada en cada extremo de aproximacion:

(i) de las pistas pavimentadas de vuelo visual cuyo nimero de clave sea 3 0 4;
(i) de las pistas pavimentadas de vuelo por instrumentos cuyo nimero de clave sea 1;

Cuando sea necesario aumentar la perceptibilidad del punto de visada.

Emplazamiento:

(3) La sefial de punto de visada debe comenzar en un lugar cuya distancia con respecto al umbral es la
indicada en la columna apropiada de la Tabla E-1, excepto que, en una pista con sistema visual
indicador de pendiente de aproximacion, el comienzo de la sefial coincida con el origen de la
pendiente de aproximacion visual.

(4) La senal de punto de visada debe consistir en dos fajas bien visibles. Las dimensiones de las fajas y
el espaciado lateral entre sus lados internos se ajustan a las disposiciones estipuladas en la columna
apropiada de la Tabla E-1. Cuando se proporcione una zona de toma de contacto, el espaciado
lateral entre las sefales es el mismo que el de la sefial de la zona de toma de contacto.

(f) Sefial de zona de toma de contacto
Aplicacion:

(1) Se debe disponer una sefial de zona de toma de contacto en la zona de toma de contacto de una
pista pavimentada para aproximaciones de precision cuyo nimero de clave sea 2, 3 6 4.

(2) Se debe proporcionarse una sefal de zona de toma de contacto en la zona de toma de contacto de
las pistas pavimentadas para aproximaciones que no sean de precision ni de vuelo por instrumentos,
cuando el numero de clave de la pista sea 3 0 4 y sea conveniente aumentar la perceptibilidad de la
zona de toma de contacto.

Tabla E-1 Emplazamiento y dimensiones de la sefal de punto de visada

Distancia disponible para aterrizaje
Emplazamiento y Menos de 800 800 m hasta 1 200 |1 200 m hasta 2 400 2400 my
dimensiones m m m mas
(exclusive) (exclusive)
(1) (2) (3) (4) (5)
Distancia entre el umbral 150 m 250 m 300 m 400 m
y el comienzo de la sefal
Longitud de la faja @ 30-45m 30-45m 45-60 m 45-60 m
Anchura de la faja 4m 6m 6-10 m?® 6-10 m?®
Espacio lateral entre los 6 me¢ 9 me 18-22,5m 18-22,5m
lados internos de las fajas

a. Esta previsto utilizar las dimensiones mayores, dentro de la gama especificada, cuando se necesite una

mayor visibilidad.
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b. El espacio lateral puede variar dentro de los limites indicados, a efectos de minimizar la contaminacién
de la sefial por los depdsitos de caucho.

c. Se han calculado estas cifras mediante referencia a la anchura exterior entre ruedas del tren de
aterrizaje principal, que constituye el elemento 2 de la clave de referencia de aerédromo en la sub parte
A, Tabla A-1.

Emplazamiento y caracteristicas:

(3) Una sefial de zona de toma de contacto debe consistir en pares de sefales rectangulares dispuestas
simétricamente con respecto al eje de la pista; y el nimero de pares de sefales es el que se indica a
continuacion, teniendo en cuenta la distancia de aterrizaje disponible, y teniendo en cuenta la
distancia entre umbrales cuando la sefial deba colocarse en ambos sentidos de aproximacion de una
pista, a saber:

Distancia de aterrizaje Pares de sefiales
disponible

o distancia entre umbrales
menos de 900 m
de 900 a 1 200 m exclusive
de 1 200 a 1 500 m exclusive
de 1 500 a 2 400 m exclusive
2400 m o méas

OB [WN|F

(4) Una sefial de zona de toma de contacto se debe ajustar a una de las dos configuraciones indicadas
en la Figura E-5. Para la configuracion que se muestra en la Figura E-5 (A), las sefiales deben tener
por lo menos 22,5 m de largo por 3 m de ancho. En cuanto a la configuracion de la Figura E-5 (B),
cada faja de sefial no debe medir menos de 22,5 m de largo por 1,8 m de ancho, con un espaciado
de 1,5 m entre fajas adyacentes. El espaciado lateral entre los lados internos de los rectangulos debe
ser igual al de la sefial de punto de visada cuando exista. Cuando no haya una sefial de punto de
visada, el espaciado lateral entre los lados internos de los rectangulos deben corresponder al
espaciado lateral especificado en relacion con la sefial de punto de visada en la Tabla E-1 (columnas
2, 3, 4 6 5, segun sea apropiado). Los pares de sefiales se deben disponer con espaciados
longitudinales de 150 m a partir del umbral, salvo que los pares de sefiales de zona de toma de
contacto que coincidan con una sefal de punto de visada o estén situados a 50 m o menos de ésta,
se debe eliminar de la configuracion.

(5) En las pistas de aproximacion que no es de precision en que el nimero de clave es 2, se debe
proporcionar un par adicional de fajas de sefiales de zona de toma de contacto, a una distancia de
150 m del comienzo de la sefial de punto de visada.
(g) Seial de faja lateral de pista

Aplicacion:

(1) Se debe disponer de una sefial de faja lateral de pista entre los umbrales de una pista pavimentada
cuando no haya contraste entre los bordes de la pista y los margenes o el terreno circundante.

(2) En todas las pistas para aproximaciones de precision se debe disponer de una sefial de faja lateral de
pista, independientemente del contraste entre los bordes de la pista y los margenes o el terreno
circundante.
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Emplazamiento:

(3) Una sefial de faja lateral de pista debe consistir en dos fajas, dispuestas una a cada lado a lo largo
del borde de la pista, de manera que el borde exterior de cada faja coincida con el borde de la pista,
excepto cuando la pista tenga mas de 60 m de ancho, en cuyo caso las fajas debe estar dispuestas a
30 m del eje de la pista.

(4) Cuando hay una plataforma de viraje en la pista, las sefiales de faja lateral de pista deben
continuarse entre la pista y la plataforma de viraje en la pista.

Caracteristicas:

(5) Una sefial de faja lateral de pista debe tener una anchura total de 0,90 m como minimo en las pistas
con anchura de 30 m o mas y por lo menos de 0,45 m en las pistas mas estrechas.

150 m I

L 150 m I
|

150 m 150 m

I Sefiales de zona de | Sefiales de zona de
toma de contacto toma de contacto

300 m 300 m

Sefial de punto
. de visada
(véase Tabla 5-1
para el emplazamiento

y las dimensiones) I
150 m I 150 m
400 m I I L JI I
18 m [ 11 Fajas 400 m
22,5 m | 1,8 m anchura -
1.5 m espaciado —
22 5 m longitud min. —‘I |——— 18 m
225 m
4—— Sefiales de faja
150 m lateral de pista
2 D 150 m 2 D
L L
A — Configuracion basica B — Con clave de distancia

Figura E-5. Sefiales de punto de visaday de zona de toma de contacto
(llustradas para una pista de 2 400 m de longitud o0 mas)
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(h) Sefal de eje de calle de rodaje
Aplicacion:

(1) Se debe disponer sefiales de eje en calles de rodaje, y plataformas pavimentadas cuando su nimero
de clave sea 3 6 4, de manera que suministren guia continua entre el eje de la pista y los puestos de
estacionamiento de aeronaves.

(2) Deben disponerse sefiales de eje de calle de rodaje en calles de rodaje, y plataformas pavimentadas
cuando el numero de clave sea 1 6 2, de manera que suministren guia continua entre el eje de la
pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

(3) Se debe disponer de una sefal de eje de calle de rodaje en una pista pavimentada que forme parte
de una ruta normalizada para el rodaje y:

() no haya sefales de eje de pista; o
(i) la linea de eje de calle de rodaje no coincida con el eje de la pista.

(4) Cuando sea necesario para indicar la proximidad de un punto de espera de la pista, debe ponerse
una sefal mejorada de eje de calle de rodaje.

(5) Cuando se instalen sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje, se debe instalar una en cada
interseccién de una calle de rodaje con una pista.

Emplazamiento:

(6) En un tramo recto de calle de rodaje la sefial de eje de calle de rodaje debe estar situada sobre el gje.
En una curva de calle de rodaje, la sefial de eje debe conservar la misma distancia desde la parte
rectilinea de la calle de rodaje hasta el borde exterior de la curva. (Ver RAC 14.217(f) y la Figura E-2)

(7) En una interseccién de una pista con una calle de rodaje que sirva como salida de la pista, la sefial de
eje de calle de rodaje debe formar una curva para unirse con la sefial de eje de pista, segln se indica
en las Figuras E-6 y E-26. La sefial de eje de calle de rodaje debe prolongarse paralelamente a la
sefial del eje de pista, en una distancia de 60 m por lo menos, mas alla del punto de tangencia
cuando el nimero de clave sea 3 6 4, y una distancia de 30 m por lo menos cuando el nimero de
clave sea 16 2.

(8) Cuando se dispone de una sefial de eje de calle de rodaje en una pista de conformidad con el RAC
14.403(h)(3) la sefial debe emplazarse en el eje de la calle de rodaje designada.

(9) Cuando se Instale:

- una sefial mejorada de eje de calle de rodaje se debe extender desde la configuracion A de punto
de espera de la pista (como se define en la Figura E-6, Sefales de calle de rodaje) hasta una
distancia de 47 m en el sentido para alejarse de la pista. Véase la Figura E-7, a).

-Si la sefial mejorada de eje de calle de rodaje interseca otra sefial de punto de espera de la pista, tal
como para una pista de aproximacién de precision de Categoria Il o lll, que est4 situada dentro de
una distancia de 47 m de la primera sefial de punto de espera de la pista, la sefial mejorada de eje de
calle de rodaje se debe interrumpir 0,9 m antes y después de la sefial intersecada de punto de espera
de la pista. La sefial mejorada de eje de calle de rodaje debe continuar mas alla de la sefal
intersecada de punto de espera de la pista durante, por lo menos, tres segmentos de linea de trazo
discontinuo o 47 m desde el principio hasta el final, de ambas distancias, la que sea mayor. Véase la
Figura E-7, b).
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- Si la sefial mejorada de eje de calle de rodaje continla a través de una interseccion calle de
rodaje/calle de rodaje que esta situada dentro de una distancia de 47 m de la sefial de punto de
espera de la pista, la sefial mejorada de eje de calle de rodaje se debe interrumpir 1,5 m antes y
después del punto en que el eje de la calle de rodaje intersecada cruza la sefial mejorada de eje de
calle de rodaje. La sefial mejorada de eje de calle de rodaje debe continuar mas alla de la
interseccion calle de rodaje/calle de rodaje durante, por lo menos, tres segmentos de linea de trazo

discontinuo 0 47 m desde el principio hasta el final, de ambas distancias la que sea mayor. Véase la
Figura E-7, c).

-Cuando dos ejes de calle de rodaje converjan en o antes de la sefial de punto de espera de la pista,

la linea interior de trazo discontinuo no debe tener una longitud de menos de 3 m. Véase la Figura E-
7, d).

-Cuando haya dos sefiales opuestas de punto de espera de la pista y la distancia entre las sefales
sea inferior a 94 m, las sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje se debe extender durante todo
esta distancia. Las sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje no se deben extender mas alla de
ninguna de las dos sefiales de punto de espera dela pista. Véase la Figura E-7, e).

Véange RAC 14.403(j)(1)
|y RAC 223(b) J
Senal del punto de/
espera de la pista
- configuracion A
(Véase la Figura E-8)
0,16 m
:
‘W\
~\.V\L‘\:~\
SERAL DE PUNTO DE ™7
ESPERA INTERMEDIO Sefal del punto de
espera de la pista
— configuracion A ) 3
(Vease la FigL\lra Q 0,9 m
HED, NP F\
\C/%!/ a E
D < o )
PTG NN o i |
,/ —f— v Sefal del punto de
g1 N espera de |a pista 4.203()) (1) I~
I, 0,16 m _'! I‘_”"" \ - configuracion B v RAC 14.223(b) P~
= _II (Vease la Figura E-8)
\\ *rrL(m m / 2l
N 09 L // \
~ -
H E

Figura E-6. Sefiales de calle de rodaje
(Indicadas junto con las sefales bésicas de pista)
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Caracteristicas:

(10) La sefial de eje de calle de rodaje debe tener 15 cm de ancho por lo menos y debe ser de trazo
continuo, excepto donde corte a una sefial de punto de espera de la pista o una sefal de punto de
espera intermedio, segln se muestra en la Figura E-6.

(11) La sefial mejorada de eje de calle de rodaje debe ser como en la Figura E-7.

(i) Sefal de plataforma de viraje en la pista
Aplicacioén:
(1) Cuando se proporcione una plataforma de viraje en la pista, se debe suministrar una sefial que sirva

de guia continua de modo que permita a una aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el
eje de la pista.

__ Porlo menos
3 segmentos

/

/

® g @ ® m

CD)’ @ m
apEa ’
vy
o A N

(&) 75-15cm (Nota 1)
(B) 15cm
@ 15 - 30 cm (Nota 2)
(D) 15¢cm

o)

d) Interseccion "T"

Motz 1:  Fondo negro para contraste
sobre pavimentos de color claro
Mota 21 Eje de pista continuo amanlio. e e e e e e

a) Dimensiones

e) Entre dos puntos de espera

Figura E-7. Sefal mejorada de eje de calle de rodaje
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Emplazamiento:

(2) La sefial de plataforma de viraje en la pista debe ser en curva desde el eje de la pista hasta la
plataforma de viraje. El radio de la curva debe ser compatible con la capacidad de maniobra y las
velocidades de rodaje normales de las aeronaves para las cuales se destina la plataforma de viraje
en la pista. El angulo de interseccion de la sefial de plataforma de viraje en la pista con el eje de la
pista no debe ser superior a 30°.

(3) La sefal de plataforma de viraje en la pista debe extenderse de forma paralela a la sefial de eje de
pista en una distancia de por lo menos 60 m mas alla del punto tangente cuando el nimero de clave
es 3 0 4, y una distancia de por lo menos 30 m cuando el nimero de clave es 1 0 2.

(4) La sefal de plataforma de viraje en la pista debe guiar al avién de manera de permitirle recorrer un
segmento recto de rodaje antes del punto en que debe realizar el viraje de 180°. El segmento recto de
la sefal de plataforma de viraje en la pista debe ser paralelo al borde exterior de la plataforma de
viraje en la pista.

(5) El disefio de la curva que permita al avion realizar un viraje de 180° debe basarse en un angulo de
control de la rueda de proa que no exceda los 45°.

(6) El disefio de la sefial de plataforma de viraje debe ser tal que, cuando el puesto de pilotaje del avion
se mantiene sobre la sefial de plataforma de viraje en la pista, la distancia de separacién entre las
ruedas del tren de aterrizaje del avién y el borde de la plataforma de viraje en la pista no debe ser
menor que la que se especifica en RAC 14. 205(f).

Caracteristicas:

(7) La sefial de plataforma de viraje en la pista debe tener como minimo 15 cm de anchura y debe ser
continua en su longitud.

() Sefal de punto de espera de la pista

Aplicaciéon y emplazamiento:

(1) Se debe disponer de una sefial de punto de espera de la pista en todo punto de espera de la pista.
Caracteristicas:

(2) En la interseccién de una calle de rodaje con una pista de vuelo visual, de aproximacién que no sea
de precision, o de despegue, la sefial de punto de espera de la pista debe ser de la forma indicada en
la Figura E-6, configuracion A.

(3) Cuando se proporcione un solo punto de espera de la pista en la interseccion de una calle de rodaje
con una pista de aproximacion de precision de Categorias I, Il o Ill, la sefial de punto de espera de la
pista debe ser de la forma indicada en la Figura E-6, configuracion A. Cuando en dicha interseccién
se proporcionen dos o tres puntos de espera de la pista, la sefial de punto de espera de la pista mas
cercana a la pista debe ser de la forma indicada en la Figura E-6, configuracion A, y la sefial méas
alejada de la pista debe ser de la forma indicada en la Figura E-6, configuracién B.

(4) La sefal de punto de espera de la pista que se instala en un punto de espera de la pista establecido
de conformidad RAC 14.223(c) es de la forma indicada en la Figura E-6, configuracién A.

(5) Hasta el 26 de noviembre de 2026, las dimensiones de la sefial de punto de espera de la pista seran
las que se indican en la Figura E-8, configuracion Al (o A2) o B1 (o B2), segun corresponda.
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(6) A partir del 26 de noviembre de 2026, las dimensiones de las sefiales de punto de espera de la pista
seran las que se indican en la Figura E-8, configuracion A2 o B2, seglin corresponda.

(7) Donde se requiera que el punto de espera de la pista sea mas visible, las dimensiones de la sefal de
punto de espera de la pista deben ser las indicadas en la configuracién A2 o la configuracién B2 de la
Figura E-8, segun corresponda.

(8) Cuando una sefial de punto de espera de la pista de configuracion B esté emplazada en una zona tal
que su longitud exceda de 60 m, el término “CAT II” o “CAT IlI”, segun corresponda, se debe marcar
en la superficie en los extremos de la sefial de punto de espera de la pista y a intervalos iguales de 45
m como maximo entre sefales sucesivas. Las letras no deben tener menos de 1,8 m de altura y no
deben estar a méas de 0,90 m de la sefial de punto de espera.

(9) La sefial de punto de espera de la pista que se instala en una interseccién de pista/pista debe ser
perpendicular al eje de la pista que forma parte de la ruta normalizada para el rodaje. La
configuracion de la sefial esta indicada en la Figura E-8, configuracion A2.

(k) Sefal de punto de espera intermedio

Aplicacién y emplazamiento:

(1)Cada punto de espera intermedio debe tener una sefial de punto de espera intermedio.

CONFIGURACIONA1: CONFIGURACION A2: CONFIGURACION B1: CONFIGURACION B2:

4 lineas y 4 lineas y 2 lineas de 2 lineas de

3 espacios de 3 espacios de 0.3 m cada una 0,3 m cada una

0,15 m cada uno 0,3 m cada uno y1espaciode 06m  y 1 espaciode 1,5m
1.05m 210m 12m

N =y, e
I I,
T
I TRS
S (! I

N ([ 1

09m 09m

| 2
Il i+

i be44444 P3| osm " le0m

0,15m 0,3m —»| | 06m _,| |4— 15m

Figura E-8. Sefiales de punto de espera de la pista
Nota: Las configuraciones A1y B1 no seran validas después del 2026
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(2) Cuando se emplace una sefial de punto de espera intermedio en la interseccion de dos calles de
rodaje pavimentadas, se debe colocar a través de una calle de rodaje, a distancia suficiente del borde
mas préximo de la calle de rodaje que la cruce, para proporcionar una separacion segura entre
aeronaves en rodaje. La sefial debe coincidir con una barra de parada o con las luces de punto de
espera intermedio, cuando se suministren.

Caracteristicas

(3) La sefial de punto de espera intermedio consiste en una linea simple de trazos, tal como se indica en
la Figura E-6.

() Sefial de punto de verificacién del VOR en el aer6dromo
Aplicacion:

(1) Cuando se establezca un punto de verificacion del VOR en el aer6dromo, se debe indicar mediante
una sefal y un letrero de punto de verificacién del VOR.

(2) Seleccién del emplazamiento
Emplazamiento:

(3) Una sefial de punto de verificacion del VOR en el aer6dromo se debe centrar sobre el lugar en que
deba estacionarse una aeronave para recibir la sefial VOR correcta.

Caracteristicas:

(4) La sefial de punto de verificacion del VOR en el aerodromo consiste en un circulo de 6 m de didmetro
marcado con una linea de 15 cm de anchura [Ver la Figura E-9 (A)].

(5) Cuando sea preferible que una aeronave se oriente en una direccion determinada, debe trazarse una
linea que pase por el centro del circulo con el azimut deseado. Esta linea debe sobresalir 6 m del
circulo, en la direccién del rumbo deseado, y terminar con una punta de flecha. La anchura de la linea
debe ser de 15 cm [Ver la Figura E-9 (B)].

—15¢cm —15cm

15cm

6 m &m 6 m

A. - SIN INDICACION B. — CON INDICACION
DE DIRECCION DE DIRECCION

Nota.— Solo es preaso proporcionar una indicadion de la direcdon cuando ka
aaronave deba orientarse an L sentido detarminado.

Figura E-9. Sefial de punto de verificacion del VOR en el aerédromo
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(6) Las sefiales de punto de verificacion del VOR en el aeropuerto deben ser preferiblemente de color
blanco, pero deben diferenciarse del color utilizado para las sefiales de calle de rodaje.

(m) Sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves
Aplicacion:

(1) Deben proporcionarse sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves para los lugares de
estacionamiento designados en una plataforma pavimentada.

Emplazamiento:

(2) Las sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves en una plataforma pavimentada deben
estar emplazadas de modo que proporcionen los margenes indicados en RAC 14.225(f)
respectivamente, cuando la rueda de proa siga la sefial de puesto de estacionamiento.

Caracteristicas:

(3) Las sefiales de puesto de estacionamiento de aeronaves deben incluir elementos tales como
identificacion del puesto, linea de entrada, barra de viraje, linea de viraje, barra de alineamiento, linea
de parada y linea de salida, segun lo requiera la configuracion de estacionamiento y para
complementar otras ayudas de estacionamiento.

(4) Se debe emplazar una identificacién de puesto de estacionamiento de aeronaves (letra 0 nimero)
después del comienzo de la linea de entrada y a corta distancia de ésta. La altura de la identificacion
debe ser adecuada para que fuera legible desde el puesto de pilotaje de la aeronave que utilice el
puesto de estacionamiento.

(5) Cuando en un puesto de estacionamiento de aeronaves haya dos juegos de sefales coincidentes a
fin de permitir un uso mas flexible de la plataforma y resulte dificil identificar cual es la sefial de puesto
de estacionamiento que ha de seguirse, o cuando la seguridad se viera menoscabada en el caso de
seguirse la sefial equivocada, debe afadirse a la identificacion del puesto de estacionamiento la
identificacion de las aeronaves a las que se destina cada juego de sefiales.

(6) Las lineas de entrada, de viraje y de salida deben normalmente ser continuas en el sentido
longitudinal y tener una anchura no menor de 15 cm. En los casos en que uno 0 mas juegos de
sefiales de puesto de estacionamiento estén superpuestos en una sefial de puesto de
estacionamiento, las previstas para las aeronaves con mayores exigencias deben ser continuas y las
destinadas a las otras aeronaves deben ser discontinuas.

(7) Las partes curvas de las lineas de entrada, de viraje y de salida deben tener radios apropiados para
el tipo de aeronave con mayores exigencias de todas las aeronaves para las cuales estén destinadas
las sefales.

(8) En los casos en que se desee que una aeronave circule en una direccién solamente, deben afiadirse
a las lineas de entrada y de salida flechas que sefialen la direccién a seguir.

(9) En todo punto en el que se desee indicar la iniciacidon de cualquier viraje previsto, debe emplazarse
una barra de viraje en angulo recto con respecto a la linea de entrada, al través del asiento izquierdo
del puesto de pilotaje. Esta barra debe tener una longitud y anchura no inferiores a 6 m y 15 cm
respectivamente, e incluir una flecha para indicar la direccién del viraje.

(10) Si se requiere mas de una barra de viraje o linea de parada, deben codificarse.
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(11) Se debe emplazar una barra de alineamiento de modo que coincida con la proyeccion del eje de la
aeronave en la posicién de estacionamiento especificada y sea visible para el piloto durante la parte
final de la maniobra de estacionamiento. Esta barra debe tener una anchura no inferior a 15 cm.

(12) Se debe emplazar una linea de parada en angulo recto con respecto a la barra de alineamiento, al

través del asiento izquierdo del puesto de pilotaje en el punto de parada previsto. Esta barra debe
tener una longitud y anchura no inferiores a 6 m y 15 cm respectivamente.

(n) Lineas de seguridad en las plataformas
Aplicacién:

(1) Se deben proporcionar lineas de seguridad en las plataformas pavimentadas segun lo requieran las
configuraciones de estacionamiento y las instalaciones terrestres.

Emplazamiento:
(2) Las lineas de seguridad de plataformas se deben emplazar de modo que definan la zona destinada al

uso por parte de los vehiculos terrestres y otros equipos de servicio de las aeronaves, etc., a efectos
de proporcionar una separacién segura con respecto a la aeronave.

Caracteristicas:

(3) Las lineas de seguridad de plataforma deben incluir elementos tales como lineas de margen de
extremo de ala y lineas de limite de calles de servicio, segun lo requieran las configuraciones de
estacionamiento y las instalaciones terrestres.

(4) Una linea de seguridad de plataforma debe ser continua en un sentido longitudinal y debe tener por lo
menos 10 cm de anchura.

(o) Sefial de punto de espera en la via de vehiculos
Aplicacion:

(1) Se debe proveer de una sefial de punto de espera en la via de vehiculos en todos los puntos de
entrada de la via de vehiculos a la pista.

Emplazamiento:

(2) La seial de punto de espera en la via de vehiculos se debe emplazar a través de la via en el punto
de espera.

Caracteristicas:

(3) La sefial de punto de espera en la via de vehiculos debe ser conforme lo establecido en el
reglamento de la Ley General de Transito vigente.

(p) Sefial con instrucciones obligatorias
Aplicacién:
(1) Cuando no sea posible instalar un letrero con instrucciones obligatorias de conformidad con RAC

14.407(b)(1), se debe disponer de una sefal con instrucciones obligatorias sobre la superficie del
pavimento.
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(2) Cuando sea necesario desde el punto de vista de las operaciones, como en las calles de rodaje que
superen los 60 m de anchura, o para ayudar a la prevencion de incursiones en la pista, los letreros
con instrucciones obligatorias deben complementarse con sefales con instrucciones obligatorias.

Emplazamiento:

(3) La sefal con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuya clave sea A, B, C o D se debe
colocar transversalmente en la calle de rodaje centrada en el eje y en el lado de espera de la sefial de
punto de espera de la pista, como se muestra en la Figura E-10 (A). La distancia entre el borde mas
préximo de esta sefial y esta sefial de punto de espera de la pista o la sefial de eje de calle de rodaje
no debe ser inferior a 1 m.

(4)La sefial con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuya clave sea E o F se debe colocar a
ambos lados de la sefial de eje de calle de rodaje y en el lado de espera de la sefial de punto de
espera en la pista, como se muestra en la Figura E-10 (B). La distancia entre el borde mas préximo
de esta sefial y la sefial de punto de espera de la pista o la sefial de eje de calle de rodaje no debe
ser inferior a 1 m.

(5)Salvo cuando se requiera desde el punto de vista de las operaciones, las sefiales con instrucciones
obligatorias no deben colocarse en las pistas.

Caracteristicas:

(6) Las sefiales con instrucciones obligatorias deben consistir en una inscripcién en blanco sobre fondo
rojo. Con excepcién de las sefiales de PROHIBIDA LA ENTRADA (NO ENTRY), la inscripcién debe
proporcionar informacion idéntica a la del letrero conexo con instrucciones obligatorias.

(7) La sefial de PROHIBIDA LA ENTRADA debe consistir en la inscripcion NO ENTRY en blanco sobre
fondo rojo.

(8) Cuando el contraste entre la sefial y la superficie del pavimento no sea suficiente, la sefial con
instrucciones obligatorias debe comprender un reborde apropiado, de preferencia blanco o negro.

(9) La altura de los caracteres deben ser de 4 m en las inscripciones de codigo C, D, Eo F,y de 2 m en
las de codigo A o B. Las inscripciones deben ajustarse a la forma y proporciones que se ilustran en el
Apéndice 3.

(10) El fondo debe ser rectangular y extenderse un minimo de 0,5 m lateral y verticalmente mas alla de
los extremos de la inscripcion.

(q) Senal de informacién:
Aplicacion:

(1) Cuando la autoridad competente determine que no es practico instalar un letrero de informacién en un
lugar en el que normalmente se debe de instalar, entonces se debe proveer una sefial de informacién
en la superficie del pavimento.

(2) Cuando las operaciones lo exijan, deben complementarse los letreros de informacion con sefales de
informacion.

(3) Se debe instalar una sefial de informacion (emplazamiento/direcciéon) antes de las intersecciones
complejas en las pistas de rodaje, y después de las mismas, asi como en los emplazamientos en los
cuales la experiencia operacional ha indicado que la adicion de una sefial de emplazamiento de calle
de rodaje puede ayudar a la tripulacion de vuelo en la navegacién en tierra.
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(4) Se debe instalar una sefial de informacion (emplazamiento) en la superficie del pavimento a intervalos
regulares a lo largo de las calles de rodaje de gran longitud.

Emplazamiento:

(5) La sefial de informacion se debe instalar transversalmente en la superficie de la calle de rodaje o
plataforma donde fuese necesaria y emplazarse de manera que pueda leerse desde el puesto de
pilotaje de una aeronave que se aproxime.

Caracteristicas:
(6) La sefial de informacién consisten de:
() una inscripcion en amarillo con fondo negro, cuando remplaza o complementa un letrero de
emplazamiento; y
(ii) una inscripcion en negro con fondo amarillo, cuando remplaza o complementa un letrero de

direccién o destino.

(7) Cuando el contraste entre el fondo de la sefial y la superficie del pavimento es insuficiente, la sefial
debe incluir:

(i) un borde negro con inscripciones en negro; y
(i) un borde amarillo con inscripciones en amarillo.

(8) La altura de los caracteres debe ser de 4 m. Las inscripciones deben ser de la forma y proporciones
que se indican en el Apéndice 3.
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Figura E-10. Sefal con instrucciones obligatorias
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RAC 14.405 Luces.
(Ver CCA 14.405(a), (b), (c), (d), (e), (f), (9), (k), (1), (m), (n), (0), (a), (1), (V). (U), (v), (X), (¥). (aa), (bb))

(a) Generalidades
Luces que pueden ser peligrosas para la seguridad de las aeronaves
(1) Una luz no aeronautica de superficie situada cerca de un aerédromo y que pudiera poner en peligro la

seguridad de las aeronaves, se debe eliminar, encubrir o se debe modificar de forma que se suprima
la causa de ese peligro.

Emisiones laser que pueden ser peligrosas para la seguridad de las aeronaves

(2) Para proteger la seguridad de las aeronaves de los efectos peligrosos de los emisores laser, deben
establecerse alrededor de los aerédromos las siguientes zonas protegidas:

(i) zona de vuelo sin rayos laser (LFFZ)
(ii) zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ2)
(iii)zona de vuelo sensible de rayos laser (LSFZ).
Luces que pueden causar confusion
(3) Una luz no aeronautica de superficie que, por su intensidad, forma o color, pueda producir confusién
o impedir la clara interpretacion de las luces aeronauticas de superficie, se debe extinguir, apantallar
o modificar de forma que se suprima esa posibilidad. En particular, deben considerarse todas aquellas
luces no aeronduticas de superficie visibles desde el aire que se encuentren dentro de las &reas que
se enumeran a continuacion:
(i) Pista de vuelo por instrumentos — numero de clave 4:
Dentro de las areas anteriores al umbral y posteriores al extremo de la pista, en una longitud de
por lo menos 4 500 m desde el umbral y desde el extremo de la pista, y en una anchura de 750 m
a cada lado de la prolongacion del eje de pista.
(i) Pista de vuelo por instrumentos — ndmero de clave 2 6 3:
Igual que en 1), pero la longitud debe ser por lo menos de 3 000 m.
(iii) Pista de vuelo por instrumentos — ndmero de clave 1; y pista de vuelo visual:
Dentro del &rea de aproximacion.

Luces aeronauticas de superficie que pueden ocasionar confusion alos marinos

En el caso de las luces aeronduticas de superficie prOximas a aguas navegables, es preciso cerciorarse
de que no son motivo de confusion para los marinos.

Dispositivos luminosos y estructuras de soporte

En RAC 14.817 se ofrece informacion con respecto al emplazamiento de equipo e instalaciones en las
zonas de operaciones.
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Noia.— Las dimensiones indicadas se presenian solamente a tifulo de orientacion.

Figura E-11. Zonas de vuelo protegidas
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Nota.— Las dimensiones indicadas se presentan solamente a titulo de orfentacion.

Figura E-12. Zona de vuelo sin rayos laser en pistas multiples
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ZOMAS DE VUELO PROTEGIDAS
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Figura E-13. Zonas de vuelo protegidas indicando los niveles maximos de irradiacion para rayos
laser visibles

Luces de aproximacién elevadas

(4) Las luces de aproximacién elevadas y sus estructuras de soporte deben ser frangibles salvo que, en

la parte del sistema de iluminacion de aproximacion més alla de 300 m del umbral:

(i) Cuando la altura de la estructura de soporte es de mas de 12 m, el requisito de frangibilidad se

debe aplicar a los 12 m superiores Unicamente; y

(ii) cuando la estructura de soporte esta rodeada de objetos no frangibles, Unicamente la parte de la

estructura que se extiende sobre los objetos circundantes debe ser frangible.

(5) Cuando un dispositivo luminoso de luces de aproximacion o una estructura de soporte no sean

suficientemente visibles por si mismos, se debe marcar adecuadamente.

Luces elevadas

(6) Las luces elevadas de pista, de zona de parada y de calle de rodaje deben ser frangibles. Su altura
debe ser lo suficientemente baja para respetar la distancia de guarda de las hélices y barquillas de los

motores de las aeronaves de reaccion.

Luces empotradas

(7) Los dispositivos de las luces empotradas en la superficie de las pistas, zonas de parada, calles de
rodaje y plataformas deben estar disefiados y dispuestos de manera que soporten el paso de las

ruedas de una aeronave sin que se produzcan dafios a la aeronave ni a las luces.
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(8) La temperatura producida por conduccién o por radiacion en el espacio entre una luz empotrada y el
neumatico de una aeronave no debe exceder de 160°C durante un periodo de 10 minutos de
exposicion.

Intensidad de las luces y su control

(9) La intensidad de la iluminacion de pista debe ser adecuada para las condiciones minimas de
visibilidad y luz ambiente en que se trate de utilizar la pista, y compatible con la de las luces de la
seccién mas préxima del sistema de iluminacion de aproximacion, cuando exista este ultimo.

(10) Donde se instale un sistema de iluminacién de gran intensidad, éste debe contar con reguladores de
intensidad adecuados que permitan ajustar la intensidad de las luces segun las condiciones que
prevalezcan. Se debe proveer medios de reglaje de intensidad separados, u otros métodos
adecuados, a fin de garantizar que, cuando se instalen, los sistemas siguientes puedan funcionar con
intensidades compatibles:

(i) sistema de iluminacién de aproximacion;
(i) luces de borde de pista;

(iii)luces de umbral de pista;

(iv)luces de extremo de pista;

(v) luces de eje de pista;

(vi)luces de zona de toma de contacto; y
(vii) luces de eje de calle de rodaje.

(11) En el perimetro y en el interior de la elipse que define el haz principal, Apéndice 2, Figuras A2-1 a
A2-10, el valor maximo de la intensidad de la luz no debe ser superior a tres veces el valor minimo de
la intensidad de la luz medido de conformidad con el Apéndice 2, notas comunes de las Figuras A2-1
a A2-11, Nota 2.

(12) En el perimetro y en el interior del rectangulo que define el haz principal, Apéndice 2, Figuras A2-12
a A2-20, el valor maximo de la intensidad de la luz no debe ser superior a tres veces el valor minimo
de la intensidad de la luz medido de conformidad con el Apéndice 2, notas comunes de las Figuras
A2-12 a A2-21, Nota 2.

(b) lluminacién de emergencia

Aplicacién:

(1) En un aerdédromo provisto de iluminacion de pista y sin fuente secundaria de energia eléctrica, se
deben disponer de un numero suficiente de luces de emergencia para instalarlas por lo menos en la
pista primaria en caso de falla del sistema normal de iluminacién.

Emplazamiento:

(2) Cuando se instalen en una pista luces de emergencia, estas deben, como minimo, adaptarse a la
configuracién requerida para una pista de vuelo visual.

Caracteristicas:
(3) El color de las luces de emergencia debe ajustarse a los requisitos relativos a colores para la

iluminacién de pista, si bien donde no sea factible colocar luces de color en el umbral ni en el extremo
de pista, todas las luces pueden ser de color blanco variable o lo méas parecidas posible a este color.
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(c) Faros aeronauticos
Aplicacion:

(1) Los aer6dromos previstos para ser utilizados de noche deben estar dotados de un faro de aer6dromo
o de un faro de identificacion, cuando sea necesario para las operaciones.

(2) El requisito operacional se determina tomando en cuenta las necesidades del transito aéreo que
utilice el aerédromo, de la perceptibilidad (visibilidad) del aerédromo con respecto a sus alrededores y
de la instalacién de otras ayudas visuales y no visuales Utiles para localizar el aer6dromo.

Faro de aer6dromo

(3) Los aer6dromos previstos para ser utilizados de noche deben estar dotados de un faro de aerédromo,
cuando se cumplan una o mas de las condiciones siguientes:

(i) las aeronaves vuelen predominantemente con la ayuda de medios visuales;
(ii) la visibilidad sea a menudo reducida; o
(iii) sea dificil localizar el aerodromo desde el aire debido a las luces circundantes o a la topografia.

Emplazamiento:

(4) El faro de aerédromo debe estar emplazado en el aerédromo o en su proximidad, en una zona de
baja iluminacién de fondo.

(5) El faro debe estar emplazado de modo que en las direcciones importantes no quede oculto por
ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacién para aterrizar.

Caracteristicas:

(6) El faro de aerédromo debe dar ya sea destellos de color alternados con destellos blancos, o destellos
blancos solamente. La frecuencia del total de destellos debe ser de 20 a 30 por minuto. Cuando se
usen destellos de color, estos deben ser verdes en los faros instalados en aerédromos terrestres y
amarillos en los faros instalados en hidroaer6dromos. Cuando se trate de un aer6dromo mixto
(aerédromo terrestre e hidroaerédromo), los destellos de color deben tener las caracteristicas
colorimétricas correspondientes a la seccién del aerédromo que se designe como instalacion
principal.

(7) La luz del faro se debe ver en todos los angulos de azimut. La distribucion vertical de la luz se debe
extender hacia arriba, desde una elevacién de no mas de 1° hasta una elevacion que la autoridad
competente determine que es suficiente para dar orientacion en la maxima elevacion en que se trate
de utilizar el faro, y la intensidad efectiva de los destellos no debe ser inferior a 2 000 cd.

Faro de identificacion
Aplicacién:

(8) Un aer6dromo destinado a ser utilizado de noche que no pueda identificarse facilmente desde el aire
por las luces existentes u otros medios debe estar provisto de un faro de identificacién.

Emplazamiento:

(9) El faro de identificacién debe estar emplazado en el aerddromo en una zona de baja iluminacién de
fondo.

(10) El faro debe estar emplazado de modo que en las direcciones importantes no quede apantallado por
ningun objeto ni deslumbre al piloto durante la aproximacion para aterrizar.
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Caracteristicas:

(11) El faro de identificacion de los aer6dromos terrestres debe ser visible en cualquier angulo de azimut.
La distribucion vertical de la luz se debe extender hacia arriba desde un angulo no superior a 1° hasta
un angulo de elevacién que la AHAC determine como suficiente para proporcionar guia hasta la
elevacion maxima a la que se debe prever utilizar el faro, y la intensidad efectiva de los destellos no
debe ser inferior a 2 000 cd.

(12) El faro de identificacion debe emitir destellos verdes en aerédromos terrestres y destellos amarillos
en hidroaer6dromos.

(13) Los caracteres de identificacion se deben transmitir en el cédigo Morse internacional.

(14) La velocidad de emisidn debe ser de seis a ocho palabras por minuto, y la duracién correspondiente
a los puntos Morse, de 0,15 a 0,20 s por cada punto.

(d) Sistemas de iluminacion de aproximacién
Aplicacion:
(1) Aplicacion:
A. — Pista de vuelo visual
En la medida de lo posible, se debe instalar un sistema sencillo de iluminacion de aproximacion
tal como el que se especifica en RAC 14.405(d)(2) a RAC 14.405(d)(9), para servir a una pista
de vuelo visual cuando el nimero de clave sea 3 6 4 y destinada a ser utilizada de noche, salvo
cuando la pista se utilice solamente en condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia
suficiente por medio de otras ayudas visuales.
B. — Pista para aproximaciones que no son de precision
En la medida de lo posible, se debe de instalar un sistema sencillo de iluminacion de
aproximacion, tal como el que se especifica RAC 14.405(d)(2) a RAC 14.405(d)(9), para usarse
en una pista para aproximaciones que no son de precisién, salvo cuando la pista se utilice
solamente en condiciones de buena visibilidad y se proporcione guia suficiente por medio de
otras ayudas visuales.
C. — Pista para aproximaciones de precisién de Categoria |
En la medida de lo posible, en una pista para aproximaciones de precision de Categoria | se
debe instalar un sistema de iluminacion de aproximacion de precisién de Categoria I, tal como el
que se especifica en RAC 14.405(d) (10) a RAC 14.405(d) (21).
D. — Pista para aproximaciones de precisién de Categoria ll y llI
En una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il y Ill, se debe de instalar un
sistema de iluminacion de aproximacion de precision de las Categorias Il o 1ll, tal como se
especifica en 22) a 39) de este inciso.
Sistema sencillo de iluminacién de aproximacion

Emplazamiento:

(2) El sistema sencillo de iluminacién de aproximacion consiste en una fila de luces, situadas en la
prolongacion del eje de la pista, que se extienda, en la medida de lo posible, hasta una distancia no
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menor de 420 m desde el umbral, con una fila de luces que formen una barra transversal de 18 6 30
m de longitud a una distancia de 300 m del umbral.

(3) Las luces que formen la barra transversal deben estar, siempre que sea posible, en una linea recta
horizontal, perpendicular a la fila de luces de la linea central y bisecada por ella. Las luces de la barra
transversal deben estar espaciadas de forma que produzcan un efecto lineal; excepto que cuando se
utilice una barra transversal de 30 m pueda dejarse espacios vacios a cada lado de la linea central.
Estos espacios vacios se deben mantener reducidos al minimo necesario para satisfacer las
necesidades locales y cada uno de ellos no debe exceder de 6 m.

(4) Las luces que forman la linea central se colocan a intervalos longitudinales de 60 m, salvo cuando se
estime conveniente mejorar la guia proporcionada, en cuyo caso se pueden colocar a intervalos de 30
m. La luz situada mas préxima a la pista se debe instalar ya sea a 60 m o a 30 m del umbral, segin el
intervalo longitudinal seleccionado para las luces de la linea central.

(5) Si no es materialmente posible disponer de una linea central que se extienda hasta una distancia de
420 m desde el umbral, esta linea debe extenderse hasta 300 m, de modo que incluya la barra
transversal. Si esto no es posible, las luces de la linea central deben extenderse lo mas lejos posible,
y cada una de sus luces debe entonces consistir en una barreta de 3 m de longitud, por lo menos.
Siempre que el sistema de aproximacién tenga una barra transversal a 300 m del umbral, puede
instalarse una barra transversal adicional a 150 m del umbral.

(6) El sistema se debe encontrar situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa por el
umbral, de manera que:

() ningln objeto, salvo una antena azimut al ILS o MLS, sobresalga del plano de las luces de
aproximacién dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y

(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una barreta
de eje (no en sus extremos), quede oculta para las aeronaves que realicen la aproximacion.

Toda antena azimut al ILS 0 MLS que sobresalga del plano de las luces se considera como obstaculo
y se debe sefialar e iluminar en consecuencia.

Caracteristicas:

(7) Las luces del sistema sencillo de iluminacién de aproximacién deben ser luces fijas y su color debe
ser tal que garanticen que el sistema pueda distinguirse facilmente de otras luces aeronauticas de
superficie, y de las luces no aeronauticas en caso de haberlas. Cada una de las luces de la linea
central debe consistir en:

() una sola luz; o bien
(i) una barreta de por lo menos 3 m de longitud.

(8) Cuando estén instaladas en una pista de vuelo visual, las luces deben ser visibles desde todos los
angulos de azimut necesarios para el piloto durante el tramo bésico y en la aproximacion final. La
intensidad de las luces debe ser adecuada en todas las condiciones de visibilidad y luz ambiente para
los que se haya instalado el sistema.

(9) Cuando estén instaladas en una pista para aproximaciones que no sean de precision, las luces deben
ser visibles desde todos los angulos de azimut necesarios para el piloto de una aeronave que en la
aproximacion final no se desvie excesivamente de la trayectoria definida por la ayuda no visual. Las
luces deben proyectarse para proporcionar guia, tanto de dia como de noche, en las condiciones mas
desfavorables de visibilidad y luz ambiente para las que se pretenda que el sistema continte siendo
utilizable.
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Sistema de iluminacion de aproximacién de precision de Categoria |
Emplazamiento:

(10) El sistema de iluminacion de aproximacion de precision de Categoria | consiste en una fila de luces
situadas en la prolongacion del eje de pista, extendiéndose donde sea posible, hasta una distancia de
900 m a partir del umbral, con una fila de luces que formen una barra transversal de 30 m de longitud,
a una distancia de 300 m del umbral de la pista.

(11) Las luces que formen la barra transversal deben seguir, en la medida de lo posible, una linea recta
horizontal, perpendicular a la fila de luces de la linea central y bisecada por ella. Las luces de barra
transversal deben estar espaciadas de forma que produzcan un efecto lineal, pero pueden dejarse
espacios vacios a cada lado de la linea central. Estos espacios vacios se deben mantener reducidos
al minimo necesario para satisfacer las necesidades locales y cada uno de ellos no debe exceder de
6 m.

(12) Las luces que forman la linea central se deben situar a intervalos longitudinales de 30 m con la luz
situada mas proxima a la pista instalada a 30 m del umbral.

(13) El sistema se debe encontrar situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa por
el umbral, de manera que:

() ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresalga del plano de las luces de
aproximacién dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y

(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una barreta
de linea central (no las luces de los extremos), debe quedar oculta para las aeronaves que
realicen la aproximacion.

Toda antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las luces se debe considerar como
obstaculo y se deben sefalar e iluminar en consecuencia.

Caracteristicas:

(14) Las luces de linea central y de barra transversal de un sistema de iluminacion de aproximacion de
precision de Categoria | deben ser luces fijas de color blanco y variable. Cada una de las posiciones
de luces de la linea central consisten en:

(i) una sola luz en los 300 m internos de la linea central, dos luces en los 300 m intermedios de la
linea central y tres luces en los 300 m externos de la linea central, para proporcionar informacion a
distancia; o bien

(i) una barreta.

(15) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de aproximacién
especificado como objetivo de mantenimiento en la sub parte D del RAC 139, cada posicién de luz de
linea central podria consistir en cualquiera de:

(i) unasolaluz;o
(i) una barreta

(16) Las barretas deben tener por lo menos 4 m de longitud. Cuando las barretas estén formadas por
luces que se aproximan a fuentes puntiformes, las luces deben estar espaciadas uniformemente a
intervalos de no méas de 1,5 m.

(17) Si el eje esta formada por las barretas que se describen en (14)(ii) o (15)(ii) anterior, cada una de
ellas debe suplementarse con una luz de destello, excepto cuando se considere que tales luces son
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innecesarias, teniendo en cuenta las caracteristicas del sistema y la naturaleza de las condiciones
meteoroldgicas.

(18) Cada una de las luces de destellos que se describen en el numeral (17) anterior, deben emitir dos
destellos por segundo, comenzando por la luz mas alejada del sistema y continuando en sucesién en
direccion del umbral hasta la dltima luz. El circuito eléctrico se debe concebir de forma que estas
luces puedan hacerse funcionar independientemente de las demas luces del sistema de iluminacién
de aproximacion.

(19) Si las luces de linea central son como las que se describen en (14)(i) o (15)(i) anterior, ademas de la
barra transversal a 300 m del umbral se deben instalar barras transversales adicionales de luces
situadas a 150 m, 450 m, 600 m y 750 m del umbral. Las luces que formen cada barra transversal
deben seguir, siempre que sea posible, una linea recta horizontal, perpendicular a la fila de luces de
linea central y bisecada por ella. Las luces deben estar espaciadas de forma que produzcan un efecto
lineal pero pueden dejarse espacios vacios a cada lado de la linea central. Estos espacios vacios se
deben mantener reducidos al minimo necesario para satisfacer las necesidades locales y cada uno de
ellos no debe medir més de 6 m.

(20) Cuando las barras transversales adicionales descritas en (19) anterior se incorporen al sistema, los
extremos exteriores de las barras transversales deben estar dispuestos en dos rectas paralelas a la
fila de luces de linea central o que converjan para cortar el eje de la pista, a 300 m del umbral.

(21) Las luces se deben ajustar a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-1.
Sistema de iluminacion de aproximacién de precision de Categorias 11y lll
Emplazamiento:

(22) Cuando se instale, el sistema de iluminacion de aproximacion este debe consistir en una fila de
luces situadas en la prolongacién del eje de la pista, extendiéndose, donde sea posible, hasta una
distancia de 900 m a partir del umbral de la pista. Ademas, el sistema debe tener dos filas laterales de
luces, que se deben extender hasta 270 m a partir del umbral, y dos barras transversales, una a 150
my la otra a 300 m del umbral, como se indica en la Figura E-14. Cuando pueda demostrarse el nivel
de estado de funcionamiento de las luces de aproximacion especificado como objetivo de
mantenimiento en la sub parte D del RAC 139, el sistema puede tener dos filas laterales de luces que
se deben extender hasta 240 m a partir del umbral, y dos barras transversales, una a 150 m y la otra
a 300 m del umbral, como se indica en la Figura E-15.

(23) Las luces que forman la linea central se deben colocar a intervalos longitudinales de 30 m con las
luces mas cercanas a la pista colocadas a 30 m del umbral.

(24) Las luces que forman las filas laterales se deben colocar a cada lado de la linea central, con un
espaciado longitudinal igual al que tienen las luces de linea central y con la primera luz instalada a 30
m del umbral. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacion especificado como objetivo de mantenimiento en la sub parte D del RAC 139, las luces
qgue forman las filas laterales pueden colocarse a cada lado de la linea central, con un espaciado
longitudinal de 60 m, estando la primera luz colocada a 60 m del umbral. El espaciado lateral (o via)
entre las luces de las filas laterales mas cercanas no debe ser inferior a 18 m ni superior a 22,5 my,
con preferencia, debe ser de 18 m, pero en todo caso debe ser igual al de las luces de la zona de
toma de contacto.
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Figura E-14. lluminacidn de pistay de los 300 m internos de la aproximacién en las pistas para
aproximaciones de precision de Categorias Il y lll
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Figura E-15. lluminacion de pistay de los 300 m internos de la aproximacioén en las pistas para
aproximaciones de precision de Categorias Il y lll, cuando pueda demostrarse que se cumplen los
niveles de funcionamiento de las luces especificados como objetivos de mantenimiento establecidos
en la sub parte D del RAC 139
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(25) La barra transversal instalada a 150 m del umbral debe llenar los espacios vacios entre las luces de
linea central y las de las filas laterales.

(26) La barra transversal instalada a 300 m del umbral se debe extender a ambos lados de las luces de
linea central hasta una distancia de 15 m de la linea central.

(27) Si las luces de linea central situadas a mas de 300 m del umbral consisten en luces tales como las
que se describen en RAC 14.405(d)(31)(ii) o (d)(32)(ii) siguientes, se debe disponer barras
transversales adicionales de luces a 450 m, 600 my 750 m del umbral.

(28) Cuando las barras transversales adicionales descritas en RAC 14.405(d)(27) se incorporen al
sistema, los extremos exteriores de las barras transversales deben estar dispuestos en dos rectas
paralelas a la fila de luces de linea central o que converjan para cortar el eje de la pista a 300 m del
umbral.

(29) El sistema debe estar situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa por el
umbral, de manera que:

(i) ningun objeto, salvo una antena azimutal ILS o MLS, sobresalga del plano de las luces de
aproximacioén dentro de una distancia de 60 m a partir del eje del sistema; y

(i) ninguna luz, salvo la luz emplazada en la parte central de una barra transversal o de una barreta
de linea central (no las luces de los extremos), debe quedar oculta para las aeronaves que
realicen la aproximacion.

Toda antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las luces se debe considerar como
obstaculo y se debe sefalar e iluminar en consecuencia.

Caracteristicas:

(30) En los primeros 300 m a partir del umbral, la linea central de un sistema de iluminacién de
aproximacién de precision de Categorias Il y lll debe consistir en barretas de color blanco variable,
excepto cuando el umbral esté desplazado 300 m o mas, en cuyo caso la linea central puede consistir
en elementos de una sola luz de color blanco variable. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado
de funcionamiento de las luces de aproximacién especificado como objetivo de mantenimiento en la
sub parte D del RAC 139, la linea central de un sistema de iluminacién de aproximacién de precisiéon
de Categorias Il y lll hasta los primeros 300 m a partir del umbral puede consistir en cualquiera de:

(i) barretas, cuando la linea central 300 m mas alla del umbral consta de barretas como las descritas
en RAC 14.405 (d)(32)(i);o

(ii) luces individuales alternando con barretas, cuando la linea central 300 m mas all4 del umbral
consta de luces solas como las descritas RAC 14.405 (d)(32)(ii), con la luz sola de mas adentro
emplazada a 30 my la barreta de mas adentro emplazada a 60 m del umbral; o

(i) luces solas cuando el umbral esté desplazado 300 m o mas; todas ellas de color blanco variable.

(31) Mas alla de 300 m del umbral, cada posicion de luz de la linea central debe consistir en:

(i) una barreta como las utilizadas en los 300 m internos; o
(i) dos luces en los 300 m intermedios de la linea central y tres luces en los 300 m externos de la
linea central; todas ellas de color blanco variable.

(32) Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de aproximacién
especificado como objetivo de mantenimiento en la sub parte D del RAC 139,méas alla de los 300 m a
partir del umbral la posicién de la luz de la linea central puede consistir en cualquiera de:

(i) una barreta; o
(ii) una sola luz; ambas de color blanco variable.
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(33) Las barretas deben tener 4 m de longitud como minimo. Cuando las barretas estén compuestas de
luces que se aproximen a fuentes luminosas puntiformes, las luces deben estar uniformemente
espaciadas a intervalos no superiores a 1,5 m.

(34) Si el eje mas alla de 300 m a partir del umbral consiste en barretas como las descritas en el RAC
14.405(d)(31)(i) o RAC 14.405(d)(32)(i), cada barreta mas alla de los 300 m se debe suplementarse
con una luz de destellos, excepto cuando se considere que tales luces son innecesarias, teniendo en
cuenta las caracteristicas del sistema y la naturaleza de las condiciones meteorolégicas.

(35) Cada una de las luces de destellos que se describen en el numeral (34) anterior, debe emitir dos
destellos por segundo, comenzando por la luz mas alejada del sistema y continuando en sucesién en
direccion del umbral hasta la ultima luz. El circuito eléctrico se debe concebir de forma que estas
luces puedan hacerse funcionar independientemente de las demas luces del sistema de iluminacion
de aproximacion.

(36) La fila debe consistir en barretas rojas. La longitud de las barretas de la fila lateral y el espaciado
entre sus luces deben ser iguales a los de las barretas luminosas de la zona de toma de contacto.

(37) Las luces que forman las barras transversales deben ser luces fijas de color blanco variable. Las
luces se deben espaciar uniformemente a intervalos de no mas de 2,7 m.

(38) La intensidad de las luces rojas debe ser compatible con la intensidad de las luces blancas.
(39) Las luces se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 2, Figuras A2-1y A2-2.

(e) Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion
Aplicacién:

(1) Se debe instalar un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion para facilitar la
aproximacién a una pista, que cuente 0 no con otras ayudas para la aproximacion, visuales o no
visuales, cuando exista una 0 mas de las condiciones siguientes:

(i) la pista sea utilizada por turborreactores u otros aviones con exigencias semejantes en cuanto a
guia para la aproximacion;

(i) el piloto de cualquier tipo de avion pueda tener dificultades para evaluar la aproximacion por una
de las razones siguientes:

(A)orientacion visual insuficiente, por ejemplo, en una aproximaciéon de dia sobre agua o terreno
desprovisto de puntos de referencia visuales o durante la noche, por falta de luces no
aeronauticas en el area de aproximacion; o

(B)informacion visual equivoca, debida por ejemplo, a la configuracién del terreno adyacente o a la
pendiente de la pista;

(iiiyla presencia de objetos en el area de aproximacion pueda constituir un peligro grave si un avion
desciende por debajo de la trayectoria normal de aproximacion, especialmente si no se cuenta con
una ayuda no visual u otras ayudas visuales que adviertan la existencia de tales objetos;

(iv)las caracteristicas fisicas del terreno en cada extremo de la pista constituyan un peligro grave en
el caso en que un avién efectle un aterrizaje demasiado corto o demasiado largo; y

(v) las condiciones del terreno o las condiciones meteorolégicas predominantes sean tales que el
avion pueda estar sujeto a turbulencia anormal durante la aproximacion.

(vi)las caracteristicas fisicas del terreno en cada extremo de la pista constituyan un peligro grave en
el caso en que un avién efectle un aterrizaje demasiado corto o demasiado largo; y

(vii) las condiciones del terreno o las condiciones meteoroldgicas predominantes sean tales que el
avién pueda estar sujeto a turbulencia anormal durante la aproximacion.
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(2) Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién normalizados se clasificaran del
modo siguiente:

(i) T-VASIS y AT-VASIS que se ajusten a las especificaciones contenidas en RAC 14.405(e)(6) a
RAC 14.405(e)(22) inclusive;

(i) PAPI y APAPI que se ajusten a las especificaciones contenidas en RAC 14.405(e)(23) a RAC
14.405(e)(40) inclusive;

Segun se indica en la Figura E-16.

N

{A]
T-VASIS

(B)
AT-VASIS

{C]
PAPRI

(o
APAPI

Figura E-16. Indicadores visuales de pendiente de aproximacion

(3) Se deben instalar PAPI, T-VASIS o AT-VASIS si el nimero de clave es 3 6 4 o cuando existe una o
mas de las condiciones especificadas en RAC 14.405(e)(1).

(4) A partir del 1 de enero de 2020, se debe discontinuar el uso de T-VASIS y AT-VASIS como sistemas
indicadores de pendiente en aproximacion visual.

(5) Se deben instalar PAPI o APAPI si el nimero de clave es 1 6 2 0 cuando existe una o0 mas de las
condiciones especificadas en RAC 14.405(e)(1).

(6) Cuando el umbral de la pista se desplace temporalmente y se cumplan una o mas de las condiciones
especificadas en RAC 14.405(e)(1), se debe instalar un PAPI, a menos que el nimero de clave sea 1
0 2 y la pista sea utilizada por aviones que no se destinen a servicios aéreos internacionales, en cuyo
caso se puede instalar un APAPI.
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T-VASIS y AT-VASIS
Descripcién:

(7)EI T-VASIS debe consistir en 20 elementos luminosos simétricamente dispuestos respecto al eje de
la pista, en forma de dos barras de ala de cuatro elementos luminosos cada una, cortadas en su
punto medio por filas longitudinales de seis luces, segun se indica en la Figura E-17.

(8)El AT-VASIS debe consistir en 10 elementos luminosos dispuestos a un lado de la pista en forma de
una sola barra de ala de cuatro luces cortada en su punto medio por una fila longitudinal de seis
luces.

(9)Los elementos luminosos se deben construir y disponer de tal manera que, durante la aproximacion,
el piloto de un avion:

(i) cuando vuele por encima de la pendiente de aproximacion, vea de color blanco las luces de las
barras de ala, y uno, dos o tres elementos luminosos de indicacién “descienda”, siendo visibles
mas elementos luminosos de indicacion “descienda” cuanto mas alto se encuentre el piloto con
respecto a la pendiente de aproximacion;

(ii) cuando vuele en la pendiente de aproximacion, vea de color blanco las luces de las barras de ala;
y

(liiycuando vuele por debajo de la pendiente de aproximacion, vea de color blanco las luces de las
barras de ala, y uno, dos o tres elementos luminosos de indicacion “ascienda”, siendo visibles mas
elementos luminosos “ascienda” cuanto mas bajo se encuentre el piloto con respecto a la
pendiente de aproximacion; y cuando se encuentre muy por debajo de la pendiente de
aproximacién, vea de color rojo las luces de las barras de ala y los tres elementos luminosos de
indicacion “ascienda”.

Cuando la aeronave se encuentre en la pendiente de aproximacion o por encima de la misma, no debe
haber luces visibles procedentes de los elementos luminosos de indicacion “ascienda”; cuando se
encuentre en la pendiente de aproximacién o por debajo de la misma, no debe haber luces visibles
procedentes de los elementos luminosos de indicacion “descienda”.

Emplazamiento:
(Ver CCA 14.405(e)(10))

(10) Los elementos luminosos deben estar emplazados como se indica en la Figura E-17, sujeto a las
tolerancias de instalacion alli sefialadas.

Caracteristicas de los elementos luminosos

(11) Los sistemas deben ser adecuados, tanto para las operaciones diurnas como para las nocturnas.

(12) La distribucion luminosa del haz de cada elemento debe tener forma de abanico y ser visible en un
gran arco de azimut en la direccidn de la aproximacion. Los elementos luminosos de las barras de ala
deben producir un haz de luz blanca desde un angulo vertical de 1°54', hasta un angulo vertical de 6°,
y un haz de luz roja en un angulo vertical de 0° a 1°54'. Los elementos que advierten que se esta por
encima de la trayectoria correcta (indicacion “descienda”), deben producir un haz blanco desde un
angulo de 69 hasta aproximadamente la pendiente de aproximacion, punto en el que se ocultan
bruscamente. Los elementos luminosos que advierten que se estd por debajo de la trayectoria
correcta (indicacion “ascienda”), deben producir un haz blanco desde aproximadamente la pendiente
de aproximacion hasta un angulo vertical de 1°54', y un haz rojo por debajo de este angulo vertical de
19 54'. El angulo de la parte superior del haz rojo en los elementos de barras de ala y en los
elementos de indicacion puede aumentarse para dar cumplimiento a lo que se prescribe en RAC
14.405(e)(22
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Figura E-17. Emplazamiento de los elementos luminosos del T-VASIS
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(13) La distribucién de la intensidad de la luz de los elementos luminosos de indicaciéon “descienda”,
barra de ala y “ascienda” debe ser la indicada en el Apéndice 2, Figura A2-22.

(14) La transicién de colores, de rojo a blanco, en el plano vertical, debe ser tal que para un observador
situado a una distancia no inferior a 300 m, ocurra dentro de un angulo vertical no superior a 15'.

(15) Cuando la intensidad sea méaxima, la coordenada Y de la luz roja no debe exceder de 0,320.

(16) Se debe disponer de un control adecuado de intensidad para que esta pueda graduarse de acuerdo
con las condiciones predominantes, evitando asi el deslumbramiento del piloto durante la
aproximacion y el aterrizaje.

(17) Los elementos luminosos que forman las barras de ala o los elementos luminosos que integran el
par conjugado que indica “ascienda” o “descienda”, se montaran de manera que se presenten al
piloto del avién que efectla la aproximacion como una linea sensiblemente horizontal. Los elementos
luminosos se montaran lo méas bajo posible y deben ser frangibles.

(18) Los elementos luminosos deben estar disefiados de manera que la condensacién, el polvo, etc., que
puedan depositarse en las superficies reflectoras u 6pticas, obstruyan en el menor grado posible las
sefiales luminosas y no afecten de modo alguno la elevaciéon de los haces o el contraste entre las
sefiales rojas y las blancas. La construccion de los elementos luminosos debe ser tal que se reduzca
al minimo la probabilidad de que cualquier fendbmeno climatico, obturen total o parcialmente las
ranuras. Pendiente de aproximacion y reglaje de elevacion de los haces de los elementos luminosos.

Pendiente de aproximacion y reglaje de elevacion de los haces de los elementos luminosos

(19) La pendiente de aproximacion debe ser adecuada para el uso por los aviones que utilicen la
aproximacion.

(20) Cuando una pista provista con T-VASIS esti dotada de un ILS o MLS, el emplazamiento y
elevaciones de los elementos luminosos deben ser tales que la pendiente de aproximacion visual se
ajuste tan estrechamente como sea posible a la trayectoria de planeo del ILS o a la trayectoria de
planeo minima del MLS, segun corresponda.

(21) La elevacion de los haces de los elementos luminosos de las barras de ala deben ser la misma a
ambos lados de la pista. La elevacion de la parte superior del haz del elemento luminoso de
indicacion “ascienda” mas proximo a cada barra de ala, y la de la parte inferior del haz del elemento
luminoso de indicaciéon “descienda” mas proximo a cada barra de ala, debe ser la misma y debe
corresponder a la pendiente de aproximacion. El &ngulo limite de la parte superior de los haces de los
elementos luminosos sucesivos de indicacion “ascienda”, disminuir 5 de arco en el angulo de
elevacién de cada elemento sucesivo a partir de la barra de ala. El &ngulo limite de la parte inferior de
los haces de los elementos luminosos de indicacién “descienda” aumentar en 7' de arco en cada
elemento sucesivo a partir de la barra de ala. (Ver la Figura E-18).

(22) El reglaje del angulo de elevacion de la parte superior de los haces de luz roja de la barra de ala 'y
de los elementos luminosos de indicacion “ascienda” deben ser tal que, durante una aproximacion, el
piloto de un avion para quien resulten visibles la barra de ala y tres elementos luminosos de
indicacion “ascienda” franquee con un margen seguro todos los objetos que se hallen en el area de
aproximacion, si ninguna de dichas luces aparece de color rojo.

(23) El ensanchamiento en azimut del haz luminoso debe estar convenientemente restringido si algin
objeto, situado fuera de los limites de la superficie de proteccion contra obstaculos del sistema, pero
dentro de los limites laterales de su haz luminoso, sobresaliera del plano de la superficie de
proteccidon contra obstaculos y un estudio aeronautico indique que dicho objeto puede influir
adversamente en la seguridad de las operaciones. La amplitud de la restriccion debe determinar que
el objeto permanezca fuera de los confines del haz luminoso.

Septiembre 2022 1-E- 37 Cuarta Edicion



Seccion 1 RAC 14

PAPly APAPI
Descripcion:

(24) El sistema PAPI consiste en una barra de ala con cuatro elementos de lamparas multiples (o
sencillas por pares) de transicion definida situados a intervalos iguales. El sistema se coloca al lado
izquierdo de la pista, a menos que sea materialmente imposible.

(25) El sistema APAPI consiste en una barra de ala con dos elementos de ldmparas mdltiples (o sencillas
por pares) de transicion definida. El sistema se coloca al lado izquierdo de la pista, a menos que sea
materialmente imposible.
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ELEMENTOS LUMINOS0S DE ELEMENTODS LUMINOSOS DE I[P\L[E'I:“E’.!;SC\?&IIS%IH[‘?IEIF:S DE
NDICACION "DESCIENDA” BARRADE ALA o

Figura E-18. Haces luminosos y reglaje del angulo de elevacion del T-VASIS y del AT-VASIS

(26) La barra de ala de un PAPI debe estar construida y dispuesta de manera que el piloto que realiza la
aproximacion:

(i) vea rojas las dos luces méas cercanas a la pista y blancas las dos mas alejadas, cuando se
encuentre en la pendiente de aproximacion o cerca de ella;

(ii) vea roja la luz mas cercana a la pista y blancas las tres mas alejadas, cuando se encuentre por
encima de la pendiente de aproximacién, y blancas todas las luces en posicién todavia mas
elevada; y

(i) vea rojas las tres luces mas cercanas a la pista y blanca la mas alejada, cuando se encuentre por
debajo de la pendiente de aproximacion, y rojas todas las luces en posicion todavia mas baja.

(27) La barra de ala de un APAPI debe estar construida y dispuesta de manera que el piloto que realiza
la aproximacion:

(i) vea roja la luz méas cercana a la pista y blanca la més alejada, cuando se encuentre en la
pendiente de aproximacion o cerca de ella;

(i) vea ambas luces blancas cuando se encuentre por encima de la pendiente de aproximacion; y

(iii)vea ambas luces rojas cuando se encuentre por debajo de la pendiente de aproximacion.

Emplazamiento:

(28) Los elementos luminosos deben estar emplazados como se indica en la configuracién basica de la
Figura E-19, respetando las tolerancias de instalacion alli sefialadas. Los elementos que forman la
barra de ala deben montarse de manera que aparezca al piloto del avién que efectla la aproximacion
como una linea sensiblemente horizontal. Los elementos luminosos se deben montar lo mas abajo
posible y deben ser frangibles.
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Caracteristicas de los elementos luminosos
(29) El sistema debe ser adecuado tanto para las operaciones diurnas como para las nocturnas.

(30) La transicién de colores, de rojo a blanco, en el plano vertical, debe ser tal que para un observador
situado a una distancia no inferior a 300 m, ocurra dentro de un angulo vertical no superior a 3".

(31) Cuando la intensidad sea maxima, la coordenada Y de la luz roja no debe exceder de 0,320.

(32) La distribucién de la intensidad de la luz de los elementos luminosos debe ser la indicada en el
Apéndice 2, Figura A2-23.

(33) Se debe proporcionar un control adecuado de intensidad para que ésta pueda graduarse de
acuerdo con las condiciones predominantes, evitando asi el deslumbramiento del piloto durante la
aproximacion y el aterrizaje.

(34) Cada elemento luminoso puede ajustarse en elevacién, de manera que el limite inferior de la parte
blanca del haz pueda fijarse en cualquier angulo deseado de elevacién, entre 1°30" y al menos 4°30’
sobre la horizontal.

(35) Los elementos luminosos se deben disefiar de manera que la condensacion, de cualquier elemento,
gue puedan depositarse en las superficies reflectoras u 6pticas, obstruyan en el menor grado posible
las sefiales luminosas y no afecten en modo alguno el contraste entre las sefales rojas y blancas ni la
elevacion del sector de transicion.

Pendiente de aproximacioén y reglaje de elevacion de los elementos luminosos

(36) La pendiente de aproximacion que se define en la Figura E-20 debe ser adecuada para ser utilizada
por los aviones que efectlen la aproximacion.

(37) Cuando una pista esté dotada de un ILS o MLS, el emplazamiento y el &ngulo de elevacion de los
elementos luminosos hacen que la pendiente de aproximacién visual se ajuste tanto como sea
posible a la trayectoria de planeo del ILS o a la trayectoria de planeo minima del MLS, segun
corresponda.

(38) El reglaje del angulo de elevacion de los elementos luminosos de una barra de ala PAPI DEBE ser
tal que un piloto que se encuentre en la aproximacién y observe una sefial de una luz blanca y tres
rojas, franquee con un margen seguro todos los objetos que se hallen en el &rea de aproximacion
(Ver la Tabla E-2).

(39) El reglaje del angulo de elevacion de los elementos luminosos de una barra de ala APAPI debe ser
tal que un piloto que se encuentre en la aproximacion y observe la sefial mas baja de estar en la
pendiente, es decir, una luz blanca y una luz roja, franquee con un margen seguro todos los
obstéculos situados en el &rea de aproximacion (Ver la Tabla E-2).

(40) El ensanchamiento en azimut del haz luminoso esta convenientemente restringido si algin objeto,
situado fuera de los limites de la superficie de proteccion contra obstaculos del PAPI o del APAPI,
pero dentro de los limites laterales de su haz luminoso, sobresaliera del plano de la superficie de
proteccion contra obstaculos y un estudio aerondutico indicara que dicho objeto puede influir
adversamente en la seguridad de las operaciones. La amplitud de la restriccién se determina que el
objeto permanezca fuera de los confines del haz luminoso.

(41) Si se instalan dos barras de ala para proporcionar guia de balanceo a cada lado de la pista, estos
elementos correspondientes se deben ajustar al mismo angulo a fin de que las sefiales de ambos
sistemas cambien simétricamente al mismo tiempo.
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TOLERANCIAS DE INSTALACION

a) Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista
ne equipada con ILS o MLS, la distancia D1 se debe
calcular para asegurar que la altura mas baja a la
cual el piloto puede ver una indicacién de trayectoria
de aproximacion correcta (Figura D-20, angulo B para
el PAPI y angulo A para el APAPI) proporciona el
margen vertical entre las ruedas y el umbral
especificade en la columna apropiada de la Tabla D-2
para los aviones mas criticos que utilizan
regularmente la pista.

b) Cuando se instale un PAPI o APAPI en una pista
equipada con ILS o MLS, la distancia D1 se debe
calcular de modo que se logre la mayor
compatibilidad posible entre las ayudas visuales y las
no visuales, teniéndose en cuenta la variacion de la
distancia vertical entre los ojos del piloto y la antena
de los aviones que utilizan regularmente la pista. La
distancia debe ser igual a la que media entre el
umbral y el origen real de la trayectoria de planeo ILS
o de la trayectoria de planeo minima MLS, segun
corresponda, mas un factor de correccion por la
variacion de la distancia vertical entre los ojos del
piloto y la antena de los aviones en cuestion. El factor
de correccién se obtiene multiplicando la distancia
vertical media entre los ojos del piloto y la antena de
dichos aviones por la cotangente del angulo de
aproximacion. No obstante, la distancia debe ser tal
gue en ningun caso el margen vertical entre las
ruedas y el umbral sea inferior al especificado en la
columna (3) de la Tabla D-2.

Nota.— Vea el RAC 14.403 (e) con respecto a
especificaciones sobre la sefial de punto de visada.
En el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157),
Parte 4, figura orientacion sobre la compatibilidad de
las sefiales del PAPI con las del ILS, o con las del
MLS.

c) Si se requiere un margen vertical sobre las ruedas
mayores gque el especificado en a), para aeronaves
de tipo determinado, puede lograrse aumentando la
distancia D1.

d) La distancia D1 se debe ajustar para compensar
las diferencias de elevacion entre el centro de los
lentes de los elementos luminosos y el umbral.

e) Para asegurar que los elementos se monten tan
bajo como sea posible y permitir cualquier pendiente
transversal, pueden hacerse pequefios ajustes de
altura de hasta 5 cm entre los elementos. Puede
aceptarse un gradiente lateral no superior al 1,25%, a
condicién de que se aplique uniformemente entre los
elementos.

f) Se debe utilizar una separacién de 6 m (1 m) entre
los elementos del PAPI cuando el numero de clave
sea 1 0 2. En tal caso, el elemento PAPI interior se
debe emplazar a no menos de 10 m (1 m) del borde
de la pista.

Nota.— Al reducir la separacion entre los elementos
luminosos se disminuye el alcance util del sistema.

g) La separacién lateral entre elementes del APAPI
puede incrementarse a 9 m (1 m) si se requiere un
mayor alcance o si se prevé la conversion posterior a
un PAPI completo. En este ultimo caso, el elemento
APAPI interior se debe emplazar a 15 m (+1 m) del
borde de la pista.

Figura E-19. Emplazamientos del PAPIly del APAPI
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BARRA DE ALA PAPI LUMBRAL

La altura de los ojos del piloto por encima de la antena de trayectoria de planeo [L5/antena MLS dela
aeronave varia sequn el tipo deaviony la actitud de aproximacicon. La armonizacicn dela senal del PAPI y
de la trayectoria de planeo ILS o de la trayectoria de planeo minima MLS en un punto mas proximo al
umbral, puede lograrse aumentando el sector "en rumbo” de 20" a 30", Los angulos de reglaje de una

trayectoriadepalneode 3°serfande 2°25", 2°45 3°15"y3°35".

A—PAPIDE T

]
| |
BARRA DE ALA APAPI UMBRAL

B —APAP| DE 3°

Figura E-20. Haces luminosos y reglaje del angulo de elevacion del PAPly del APAPI
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Superficie de proteccion contra obstaculos.
Las siguientes especificaciones se aplican al T-VASIS, al AT-VASIS, al PAPI y al APAPI.

(42) Se debe establecer una superficie de proteccion contra obstaculos cuando se desee proporcionar un
sistema visual indicador de pendiente de aproximacion.

(43) Las caracteristicas de la superficie de proteccion contra obstaculos, es decir, su origen, divergencia,
longitud y pendiente, corresponden a las especificadas en la columna pertinente de la Tabla E-3 y de
la Figura E-21.

(44) No se debe permitir objetos nuevos o ampliacién de los existentes por encima de la superficie de
proteccioén contra obstaculos, salvo si, en opinién de la AHAC, los nuevos objetos o sus ampliaciones
estan apantallados por un objeto existente inamovible.

(45) Se deben retirar los objetos existentes que sobresalgan de la superficie de proteccion contra
obstaculos, salvo si, en opinion de la AHAC, los objetos estan apantallados por un objeto existente
inamovible o si tras un estudio aeronautico se determina que tales objetos no influyen adversamente
en la seguridad de las operaciones de los aviones.

(46) Si un estudio aeronautico indica que un objeto existente que sobresale de la superficie de proteccién
contra obstaculos (OPS) puede influir adversamente en la seguridad de las operaciones de los
aviones, se debe adoptar una o varias de las medidas siguientes:

(i) Retirar el objeto

(ii) aumentar convenientemente la pendiente de aproximacion del sistema;

(iiiydisminuir el ensanchamiento en azimut del sistema de forma que el objeto esté fuera de los
confines del haz;

(iv)desplazar el eje del sistema de la correspondiente superficie de proteccion contra obstaculos en
un angulo no superior a 5% y

(v) desplazar convenientemente el tramo en contra del viento del umbral de modo que el objeto ya no
penetre la OPS.

() Luces de guia para el vuelo en circuito
Aplicacion:

(1) Se Deben instalar luces de guia para el vuelo en circuito cuando los sistemas existentes de
iluminacién de aproximacion y de pista no permitan a la aeronave que vuela en circuito identificar
satisfactoriamente la pista o el area de aproximacion en las condiciones en que se prevea que ha de
utilizarse la pista para aproximaciones en circuito.

Emplazamiento:

(2) El emplazamiento y el nimero de luces de guia para el vuelo en circuito deben ser adecuados para
gue, seguln el caso, el piloto pueda:

(i) llegar al tramo a favor del viento o alinear y ajustar su rumbo a la pista, a la distancia necesaria de
ella, y distinguir el umbral al pasarlo; y

(i) no perder de vista el umbral de la pista u otras referencias que le permitan juzgar el viraje para
entrar en el tramo basico y en la aproximacion final, teniendo en cuenta la guia proporcionada por
otras ayudas visuales.

(3) Las luces de guia para el vuelo en circuito deben comprender
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(i) luces que indiguen la prolongacion del eje de la pista o partes de cualquier sistema de iluminacion
de aproximacion; o

(i) luces que indiquen la posicion del umbral de la pista; o

(iii) luces que indiquen la direccién o emplazamiento de la pista;

o la combinacién de estas luces que convenga para la pista en cuestion.
Caracteristicas:

(4) Las luces de guia para el vuelo en circuito deben ser fijas o de destellos, de una intensidad y abertura
de haz adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en que se prevea realizar las
aproximaciones en circuito visual. Deben utilizarse lamparas blancas para las luces de destellos y
lamparas blancas o de descarga para las luces fijas.

(5) Las luces deben concebirse e instalarse de forma que no deslumbren ni confundan al piloto durante la
aproximacion para el aterrizaje, el despegue o el rodaje.

Tabla E-2. Margen vertical entre las ruedas y el umbral para el PAPIly el APAPI

Altura de los ojos del piloto Margen vertical deseado Margen vertical minimo
respecto a las ruedas en configuracién de las ruedas (m) P de las ruedas (m) ¢
de aproximacién 2
(1) (2) (3)
Hasta 3 m (exclusive) 6 3¢
Desde 3 m hasta 5 m (exclusive) 9 4
Desde 5 m hasta 8 m (exclusive) 9 5
Desde 8 m hasta 14 m (exclusive) 9 6

a | Al seleccionar el grupo de alturas entre los ojos del piloto y las ruedas se consideraran Gnicamente los
aviones que utilicen el sistema con regularidad. El tipo mas critico de dichos aviones debe determinar
el grupo de alturas entre los ojos del piloto y las ruedas.

b | Normalmente se proporcionaran los margenes verticales deseados de las ruedas que figuran en la
columna (2).

¢ | Los mérgenes verticales de las ruedas de la columna (2) pueden reducirse a valores no inferiores a los
indicados en la columna (3), siempre que un estudio aeronautico indique que dicha reduccién es
aceptable.

d | Cuando se proporcione un margen vertical reducido de las ruedas sobre un umbral desplazado, se
debe asegurar de que se dispone del correspondiente margen vertical deseado de las ruedas de la
columna (2), si un avion con los valores méaximos del grupo de alturas escogido entre los ojos del piloto
y las ruedas sobrevuela el extremo de la pista.

e | Este margen vertical de las ruedas puede reducirse a 1,5 m en pistas utilizadas principalmente por
aviones ligeros que no sean turborreactores.

(g) Sistemas de luces de entrada a la pista
Aplicacién:
(1) Se debe instalar un sistema de luces de entrada a la pista cuando se desee proporcionar guia visual

a lo largo de una trayectoria de aproximacion determinada, para evitar terrenos peligrosos o para
fines de atenuacion del ruido.
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Emplazamiento:

(2) Los sistemas de luces de entrada a la pista deben estar integrados por grupos de luces dispuestos de
manera que delimiten la trayectoria de aproximacion deseada y para que cada grupo pueda verse
desde el punto en que esta situado el grupo precedente. La distancia entre los grupos adyacentes no
debe exceder de 1 600 m aproximadamente.

(3) El sistema de luces de entrada a la pista debe extenderse desde un punto determinado por la AHAC
hasta un punto en que se perciba el sistema de iluminacion de aproximacion, de haberlo, o la pista o
el sistema de iluminacion de pista.

Caracteristicas.

(4) cada grupo de luces del sistema de iluminacion de entrada a la pista deben estar integrado por un
minimo de tres luces de destellos dispuestas en linea o agrupadas. Dicho sistema puede
complementarse con luces fijas si éstas son Utiles para identificarlo.

(5) Se Debe utilizar lamparas blancas para las luces de destellos y las luces fijas.

(6) De ser posible, las luces de cada grupo deben emitir los destellos en una secuencia que se desplace

hacia la pista.

Tabla E-3. Dimensiones y pendientes de la superficie de proteccidon contra obstaculos

Tipo de pista/numero de clave

Dimensiones de la

Visual
NUm. de clave

Por instrumentos
NUm. de clave

superficie

1 2 3 4 1 2 3 4
hﬁgﬁl}?d del borde 60 m 80ma | 150m | 150m | 150m | 150m | 300m | 300m
Distancia desde el
sistema visual indicador | i L5 | 51160 m | D1+60 m | D1+60 m | D+60 M | D160 M | Da+60 m | Di+60 m
de pendiente de
aproximaciéne
gg’s)rgenc'a (a cada 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%
Longitud total 7500 m | 7500 mb | 15000 m | 15000 m | 7500 m | 7500 m? | 15000 m | 15000 m
Pendiente
a) T-VASIS y AT-VASIS iy 1.9° 1.9° 1.9° ; 1.9° 1.9° 1.9°
b) PAPId ; A-057° | A-057° | A057° | A057° | A-057° | A-057° | A-0.57°
c) APAPId A-09° | A-00° ; ; A-09° | A-0.0° ; ;

a. En el caso del T-VASIS o del AT-VASIS, esta longitud se debe incrementar a 150 m.

b. En el caso del T-VASIS o del AT-VASIS, esta longitud se debe incrementar a 15,000 m.

c. No se ha especificado la pendiente para el caso de un sistema cuya utilizacién, en las pistas del tipo/nimero de

clave indicado, sea poco probable.

d. Los angulos deben ser los indicados en la Figura E-20

e. D1 es la distancia entre el sistema visual indicador de pendiente de aproximacion y el umbral, antes de efectuar
cualquier desplazamiento para remediar la penetracion del objeto en la OPS (véase la Fig. E-19). El inicio de la
OPS se fija al emplazamiento del sistema visual indicador de pendiente de aproximacion, de modo que el
desplazamiento del PAPI traiga aparejado un desplazamiento igual del inicio de la OPS. Véase RAC 14.405(e).
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PAPI Umbral
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Tabla E-3

Seccion A-A

Figura E-21. Superficie de proteccion contra obstaculos para los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacion

(h) Luces de identificacion de umbral de pista
Aplicacion:
(1) Se deben instalar luces de identificacion de umbral de pista:
(i) en el umbral de una pista para aproximaciones que no son de precision, cuando sea necesario
hacerlo més visible o cuando no puedan instalarse otras ayudas luminosas para la aproximacion; y
(ii) cuando el umbral esté desplazado permanentemente del extremo de la pista o desplazado
temporalmente de su posicion normal y se necesite hacerlo mas visible.
Emplazamiento:
(2) Las luces de identificacion de umbral de pista se deben emplazar simétricamente respecto al eje de la

pista, alineadas con el umbral y a 10 m, aproximadamente, al exterior de cada linea de luces de borde
pista.
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Caracteristicas:

(3) Las luces de identificacion de umbral de pista deben ser luces de destellos de color blanco, con una
frecuencia de destellos de 60 a 120 por minuto.
(4) Las luces deben ser visibles solamente en la direccion de la aproximacion a la pista.

(i) Luces de borde de pista
Aplicacion:

(1) Se deben instalar luces de borde de pista en una pista destinada a uso nocturno, o en una pista para
aproximaciones de precision destinada a uso diurno o nocturno.

(2) Deben instalarse luces de borde de pista en una pista destinada a utilizarse para despegues diurnos
con minimos de utilizacion inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 800 m.

Emplazamiento:

(3) Las luces de borde de pista se deben emplazar a todo lo largo de ésta, en dos filas paralelas y
equidistantes del eje de la pista.

(4) Las luces de borde de pista se deben emplazar a lo largo de los bordes del area destinada a servir de
pista, o al exterior de dicha area a una distancia que no exceda de 3 m.

(5) Cuando la anchura del area que pudiera declararse como pista sea superior a 60 m, la distancia entre
las filas de luces deben determinarse teniendo en cuenta el cardcter de las operaciones, las
caracteristicas de la distribucion de la intensidad luminosa de las luces de borde de pista y otras
ayudas visuales que sirvan a la pista.

(6) Las luces deben estar espaciadas uniformemente en filas, a intervalos no mayores de 60 m en una
pista de vuelo por instrumentos, y a intervalos no mayores de 100 m en una pista de vuelo visual. Las
luces a uno y otro lado del eje de la pista deben estar dispuestas en lineas perpendiculares al mismo.
En las intersecciones de las pistas, las luces pueden espaciarse irregularmente o bien omitirse,
siempre que los pilotos sigan disponiendo de guia adecuada.

Caracteristicas
(7) Las luces de borde de pista deben ser fijas y de color blanco variable, excepto que:

(i) a) en el caso de que el umbral esté desplazado, las luces entre el comienzo de la pista y el umbral
desplazado debe ser de color rojo en la direccién de la aproximacion; y

(i) b) en el extremo de la pista, opuesto al sentido del despegue, las luces pueden ser de color
amarillo en una distancia de 600 m o en el tercio de la pista, si esta longitud es menor.

(8) Las luces de borde de pista deben ser visibles desde todos los angulos de azimut que se necesiten
para orientar al piloto que aterrice o despegue en cualquiera de los dos sentidos. Cuando las luces de
borde de pista se utilicen como guia para el vuelo en circuito, deben ser visibles desde todos los
angulos de azimut (Ver RAC 14. 405 (f)(1)

(9) En todos los angulos de azimut requeridos segin RAC 14. 405 (i)(8), las luces de borde de pista
deben ser visibles hasta 15° sobre la horizontal, con una intensidad adecuada para las condiciones
de visibilidad y luz ambiente en las cuales se haya de utilizar la pista para despegues o aterrizajes. En
todo caso, la intensidad debe ser de 50 cd por lo menos, pero en los aer6dromos en que ho existan
luces aeronauticas, la intensidad de las luces puede reducirse hasta un minimo de 25 cd, con el fin de
evitar el deslumbramiento de los pilotos.
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(10) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de borde de pista se deben ajustar a las
especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-9 o A2-10.

()) Luces de umbral de pistay de barra de ala. (Ver la Figura E-22)
Aplicacion de las luces de umbral de pista:

(1) Se deben instalar luces de umbral de pista en una pista equipada con luces de borde de pista,
excepto en el caso de una pista de vuelo visual o una pista para aproximaciones que no son de
precision, cuando el umbral esté desplazado y se disponga de luces de barra de ala.

Emplazamiento de luces de umbral de pista:

(2) Cuando un umbral esté en el extremo de una pista, las luces de umbral deben estar emplazadas en
una fila perpendicular al eje de la pista, tan cerca del extremo de la pista como sea posible y en
ningun caso a mas de 3 m al exterior del mismo.

(3) Cuando un umbral esté desplazado del extremo de una pista, las luces de umbral deben estar
emplazadas en una fila perpendicular al eje de la pista, coincidiendo con el umbral desplazado.

(4) Las luces de umbral deben comprender.

(i) en una pista de vuelo visual 0 en una pista para aproximaciones que no son de precision, seis
luces por o menos;

(i) en una pista para aproximaciones de precision de Categoria I, por lo menos el nimero de luces
que se necesitarian si las luces estuviesen uniformemente espaciadas, a intervalos de 3 m,
colocadas entre las filas de luces de borde de pista; y

(iijen una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o Ill, luces uniformemente
espaciadas entre las filas de luces de borde de pista, a intervalos no superiores a 3 m.

(5) Las luces que se prescriben en RAC 14.405 (j) (4)(i) y(ii) deben estar:

() igualmente espaciadas entre las filas de luces de borde de pista; o

(i) dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista, en dos grupos, con las luces uniformemente
espaciadas en cada grupo con un espacio vacio entre los grupos igual a la via de las luces o
sefales de zona de toma de contacto, cuando la pista disponga de las mismas o, en todo caso, no
mayor que la mitad de la distancia entre las filas de luces de borde de pista.

Aplicacién de las luces de barra de ala:

(6) Se deben instalar luces de barra de ala en las pistas para aproximaciones de precisién cuando se
estime conveniente una indicacién mas visible del umbral.

(7) Se deben instalar luces de barra de ala en una pista de vuelo visual o en una pista para
aproximaciones que no sean de precision, cuando el umbral esté desplazado y las luces de umbral de
pista sean necesarias, pero no se hayan instalado.

Emplazamiento de las luces de barra de ala:

(8) Las luces de barra de ala deben estar dispuestas en el umbral, simétricamente respecto al eje de la
pista, en dos grupos, o sea las barras de ala. Cada barra de ala debe estar formada por cinco luces
como minimo, que se deben extender por lo menos sobre 10 m hacia el exterior de la fila de luces de
borde de pista perpendiculares a ésta. La luz situada en la parte mas interior de cada barra de ala
debe estar en la fila de luces del borde de pista.
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Caracteristicas de las luces de umbral de pistay de barra de ala:

(9) Las luces de umbral de pista y de barra de ala deben ser luces fijas unidireccionales, de color verde,
visibles en la direccion de la aproximacion a la pista, y su intensidad y abertura de haz deben ser las
adecuadas para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en las que se prevea ha de utilizarse la
pista.

(10) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de umbral de pista se deben ajustar a las
especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-3.

(11) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de barra de ala de umbral se deben ajustar
a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-4.

(k) Luces de extremo de pista. (Ver la Figura E-22)
Aplicacion:
(1) Se deben instalar luces de extremo de pista en una pista dotada de luces de borde de pista.
Emplazamiento:

(2) Las luces de extremo de pista se deben emplazar en una linea perpendicular al eje de la pista, tan
cerca del extremo como sea posible y en ninglin caso a mas de 3 m al exterior del mismo.

(3) La iluminacion de extremo de pista debe consistir en seis luces por lo menos. Las luces deben estar.
(i) espaciadas uniformemente entre las filas de luces de borde de pista; o
(i) dispuestas simétricamente respecto al eje de la pista en dos grupos, con las luces uniformemente
espaciadas en cada grupo y con un espacio vacio entre los grupos no mayor que la mitad de la
distancia entre las filas de luces de borde de pista.

En las pistas para aproximaciones de precision de Categoria lll, el espaciado entre las luces de extremo
de pista, excepto entre las dos luces mas interiores si se utiliza un espacio vacio, no debe exceder de 6
m.

Caracteristicas:
(4) Las luces de extremo de pista deben ser luces fijas unidireccionales de color rojo, visibles en la
direccion de la pista, y su intensidad y abertura de haz debe ser las adecuadas para las condiciones

de visibilidad y de luz ambiente en las que se prevea que ha de utilizarse.

(5) En las pistas para aproximaciones de precision, las luces de extremo de pista se deben ajustar a las
especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-8.

() Luces de eje de pista
Aplicacioén:

(1) Se deben instalar luces de eje de pista en todas las pistas para aproximaciones de precision de
Categoria Il o lll.

(2) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista para aproximaciones de precision de Categoria I,
particularmente cuando dicha pista es utilizada por aeronaves con una velocidad de aterrizaje
elevada, o cuando la anchura de separacién entre las lineas de luces de borde de pista sea superior
a 50 m.
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(3) Se deben instalar luces de eje de pista en una pista destinada a ser utilizada para despegues con
minimos de utilizacién inferiores a un alcance visual en la pista del orden de 400 m.
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(4) Deben instalarse luces de eje de pista en una pista destinada a ser utilizada para despegues con
minimos de utilizacién correspondientes a un alcance visual en la pista del orden de 400 m o una
distancia mayor cuando sea utilizada por aviones con velocidad de despegue muy elevada,
especialmente cuando la anchura de separacion entre las lineas de luces de borde de pista sea
superior a 50 m.

Emplazamiento:

(5) Las luces de eje de pista se deben emplazar a lo largo del eje de la pista, pero, cuando ello no sea
factible, se pueden desplazar uniformemente al mismo lado del eje de la pista a una distancia maxima
de 60 cm. Las luces se deben emplazar desde el umbral hasta el extremo, con un espaciado
longitudinal aproximado de 15 m. Cuando pueda demostrarse el nivel de estado de funcionamiento de
las luces de eje de pista especificado como objetivo de mantenimiento en la sub parte D del RAC 139,
segln corresponda, y la pista esté prevista para ser utilizada en condiciones de alcance visual en la
pista de 350 m 0 mas, el espaciado longitudinal puede ser de aproximadamente 30 m.

(6) La guia de eje para el despegue desde el comienzo de la pista hasta un umbral desplazado, debe
proporcionarse por uno de los medios siguientes:

() un sistema de iluminacion de aproximacién, cuando sus caracteristicas y de intensidad
proporcionen la guia necesaria durante el despegue; o

(ii) luces de eje de pista; o

(i) barretas de 3 m de longitud, por lo menos, espaciadas a intervalos uniformes de 30 m, tal como
se indica en la Figura E-23, disefiadas de modo que sus caracteristicas fotométricas y reglaje de
intensidad proporcionen la guia requerida durante el despegue.

Cuando fuere necesario debe prever la posibilidad de apagar las luces de eje de pista especificadas en
(i) o restablecer la intensidad del sistema de iluminacion de aproximacion o las barretas, cuando la pista
se utilice para aterrizaje. En ningun caso debe aparecer solamente la iluminacion de eje de pista con una
Unica fuente desde el comienzo de la pista hasta el umbral desplazado, cuando la pista se utilice para
aterrizajes.

Caracteristicas:

(7) Las luces de eje de pista deben ser luces fijas de color blanco variable desde el umbral hasta el punto
situado a 900 m del extremo de pista; luces alternadas de colores rojo y blanco variable desde 900 m
hasta 300 m del extremo de pista, y de color rojo desde 300 m hasta el extremo de pista, excepto
gue, en el caso de pistas de longitud inferior a 1800 m, las luces alternadas de colores rojo y blanco
variable se deben extender desde el punto medio de la pista utilizable para el aterrizaje hasta 300 m
del extremo de la pista.

(8) Las luces de eje de pista se deben ajustar a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-6 o A2-7.
(m) Luces de zona de toma de contacto en la pista
Aplicacion:

(1) Se deben instalar luces de zona de toma de contacto en la zona de toma de contacto de una pista
para aproximaciones de precision de Categoria Il o lIl.

Emplazamiento:

(2) Las luces de zona de toma de contacto se deben extender desde el umbral hasta una distancia
longitudinal de 900 m, excepto en las pistas de longitud menor de 1800 m, en cuyo caso se deben
acortar el sistema, de manera que no sobrepase el punto medio de la pista. La instalacién debe estar
dispuesta en forma de pares de barretas simétricamente colocadas respecto al eje de la pista.
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Los elementos luminosos de un par de barretas mas proximos al eje de pista deben tener un
espaciado lateral igual al del espaciado lateral elegido para la sefial de la zona de toma de contacto.
El espaciado longitudinal entre los pares de barretas debe ser de 30 m o de 60 m.

Caracteristicas:

(3) Una barreta debe estar formada por tres luces como minimo, con un espaciado entre las mismas no
mayor de 1,5 m.

(4) Las barretas deben tener una longitud no menor de 3 m ni mayor de 4,5 m.

(5) Las luces de zona de toma de contacto deben ser luces fijas unidireccionales de color blanco
variable.

(6) Las luces de zona de toma de contacto se deben ajustar a las especificaciones del Apéndice 2,
Figura A2-5.

(n) Luces simples de toma de contacto en la pista
Aplicacién

(1) Salvo en los casos en que se proporcionen luces TDZ de conformidad con el parrafo Ver RAC
14.405(m)), en un aerédromo en que el angulo de aproximacién es superior a 3.5 grados y/o la
distancia de aterrizaje disponible combinada con otros factores aumenta el riesgo de un aterrizaje
demasiado largo, deben proporcionarse luces simples de toma de contacto en la pista.

Emplazamiento

(2) Las luces simples de toma de contacto en la pista constan de un par de luces y deben estar situadas
a ambos lados del eje de pista a 0,3 m del borde en contra del viento de la Ultima sefal de zona de
toma de contacto. El espaciado lateral entre las luces internas de los dos pares de luces debe ser
igual al espaciado seleccionado para la sefial de zona de toma de contacto. El espacio entre las luces
del mismo par no deben exceder de 1,5 m o la mitad de la anchura de la sefial de zona de toma de
contacto, lo que sea mayor (véase la Figura E-24).

(3) Cuando se proporcionen en una pista sin sefiales TDZ, las luces simples de toma de contacto en la
pista deben instalarse en un punto que proporcione la informacién TDZ equivalente

Caracteristicas:
(4) Las luces simples de toma de contacto en la pista deben ser luces fijas unidireccionales de color
blanco variable, alineadas de modo que sean visibles para el piloto de un avién que aterriza en la
direccion de aproximacion a la pista.

(5) Las luces simples de toma de contacto en la pista deben ser conformes a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-5.

(o) Luces indicadoras de calle de salida rapida
Aplicacién:
(1) Se deben proporcionar luces indicadoras de calle de salida rapida en las pistas destinadas a utilizarse

en condiciones de alcance visual inferiores a un valor de 350 m o cuando haya mucha densidad de
trénsito.
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Figura E-23. Ejemplo de iluminacidon de aproximacién y de la pista en las pistas con umbrales
desplazados

e
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Nota.— La dimension A es de 1,5 m o la mitad de la anchura de la senal de zona de toma de contacto, lo que sea mayor.

Figura E-24. Luces simples de la zona de toma de contacto

(2) No se deben encender las luces indicadoras de calle de salida rapida en caso de falla de una de las
lamparas o de otra falla que evite la configuracion completa de luces que se muestra en la Figura E-
24,

Emplazamiento:

(3) Se debe emplazar un juego de luces indicadoras de calle de salida rapida en la pista, al mismo lado
del eje de la pista asociada con una calle de salida rapida como se indica en la Figura E-24. En cada
juego, las luces deben estar espaciadas a intervalos de 2 m y la luz mas cercana al eje de la pista
debe estar a 2 m de separacion del eje de la pista.

(4) Cuando en una pista exista mas de una calle de salida rapida, no se debe emplazar el juego de luces
indicadoras de calle de salida rapida para cada salida de manera tal que se superpongan.

Caracteristicas:
(5) Las luces indicadoras de calle de salida rapida deben ser fijas unidireccionales de color amarillo,
alineadas de modo que sean visibles para el piloto de un avién que esté aterrizando en la direccion

de aproximacion a la pista.

(6) Las luces indicadoras de calle de salida rapida se deben ajustan a las especificaciones del Apéndice
2, Figura A2-6 o Figura A2-7, segun corresponda.

(7) Las luces indicadoras de calle de salida rapida deben alimentarse con un circuito separado del de
otras luces de pista, a fin de poder usarlas cuando las demas luces estén apagadas.
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(p) Luces de zona de parada
Aplicacion:

(1) Se deben instalar luces de zona de parada en todas las zonas de parada previstas para uso nocturno.
Emplazamiento:

(2) Se deben emplazar luces de zona de parada en toda la longitud de la zona de parada, dispuestas en
dos filas paralelas equidistantes del eje y coincidentes con las filas de luces de borde de pista. Se
deben emplazar también luces de zona de parada en el extremo de dicha zona en una fila
perpendicular al eje de la misma, tan cerca del extremo como sea posible y en todo caso nunca mas
de 3 m al exterior del mismo.

Caracteristicas:

(3) Las luces de zona de parada deben ser luces fijas unidireccionales de color rojo visibles en la
direccion de la pista.

(q) Luces de eje de calle de rodaje
Aplicacién:

(1) Se deben instalar luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje y
plataformas destinadas a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a 350
m, de manera que proporcionen una guia continua entre el eje de la pista y los puestos de
estacionamiento de aeronaves, pero no es necesario proporcionar dichas luces cuando haya reducida
densidad de transito y las luces de borde y las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionen guia
suficiente.

(2) Deben instalarse luces de eje de calle de rodaje en las calles de rodaje destinadas a ser utilizadas de
noche en condiciones de alcance visual en la pista iguales a 350 m 0 mas, y especialmente en las
intersecciones complicadas de calles de rodaje y en las calles de salida de pista, pero no es
necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida densidad de transito y las luces de borde y
las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionen guia suficiente.
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Figura E-25. Luces indicadoras de calle de salida rapida (RETIL)

(3) Deben instalarse luces de eje de calle de rodaje en las calles de salida de pista, calles de rodaje, y
plataformas en todas las condiciones de visibilidad cuando se especifiguen como componente de un
sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie, de manera que proporcionen una
guia continua entre el eje de pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

(4) Se deben instalar luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas
normalizadas para el rodaje y estén destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista
con valores inferiores a 350 m, pero no es necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida
densidad de transito y las luces de borde y las sefiales de eje de calle de rodaje proporcionen guia
suficiente.

(5) Deben instalarse luces de eje de calle de rodaje en todas las condiciones de visibilidad en una pista
que forma parte de una ruta de rodaje corriente cuando se especifiguen como componente de un
sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie.

Caracteristicas:

(6) Salvo lo previsto en RAC 14.405(p)(8), las luces de eje de una calle de rodaje que no sea calle de
salida y de una pista que forme parte de una ruta normalizada para el rodaje deben ser fijas de color
verde y las dimensiones de los haces deben ser tales que sélo sean visibles desde aviones que estén
en la calle de rodaje o en la proximidad de la misma.

(7) Las luces de eje de calle de rodaje de una calle de salida deben ser fijas. Dichas luces deben ser
alternativamente de color verde y amarillo desde su comienzo cerca del eje de la pista hasta el
perimetro del area critica/sensible ILS/MLS o hasta el borde inferior de la superficie de transicion
interna, de ambas lineas la que se encuentre mas lejos de la pista; y seguidamente todas las luces
deben verse de color verde (Figura E-26). La primera luz de eje de calle de salida debe ser siempre
verde y la luz méas cercana al perimetro debe ser siempre de color amarillo.
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(8) Cuando sea necesario indicar la proximidad de una pista, las luces de eje de calle de rodaje deben
ser fijas, alternativamente de color verde y amarillo desde el perimetro del area critica/sensible
ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicién interna, de ambas lineas la que se encuentre
mas lejos de la pista, hasta la pista y continuar alternando verde y amarillo hasta:

(i) su extremo cerca del eje de la pista; o

(i) en caso de que las luces de eje de calle de rodaje crucen la pista, hasta el perimetro opuesto del
area critica/sensible ILS/MLS o el borde inferior de la superficie de transicion interna, de ambas
lineas la que se encuentre mas lejos de la pista.

(9) Cuando se requieran intensidades mas elevadas desde un punto de vista operacional, las luces de
eje de calle de rodaje en las calles de rodaje de salida rapida destinadas a ser utilizadas cuando el
alcance visual en la pista sea inferior a 350 m se debe proporcionar con arreglo a las especificaciones
del Apéndice 2, Figura A2-12. El nimero de niveles de reglaje de brillo de estas luces debe ser el
mismo que el de las luces de eje de pista.

(10) Cuando se requieran intensidades mas elevadas desde un punto de vista operacional, las luces de
eje de calle de rodaje en las calles de rodaje de salida rapida destinadas a ser utilizadas cuando el
alcance visual en la pista sea inferior a 350 m se deben proporcionar con arreglo a las
especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-12. El nimero de niveles de reglaje de brillo de estas
luces debe ser el mismo que el de las luces de eje de pista.

(11) Cuando las luces de eje de calle de rodaje se especifican como componente de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie y cuando, desde el punto de vista de las
operaciones, se requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en la superficie
a una velocidad determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha brillantez diurna, las
luces de eje de calle de rodaje se deben ajustar a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-17,
A2-18 0 A2-109.
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Emplazamiento:

(12) Las luces de eje de calle de rodaje deben emplazarse normalmente sobre las sefiales de eje de
calle de rodaje, pero, cuando no sea factible, pueden emplazar a una distancia maxima de 30 cm.

Luces de eje de calle de rodaje en calles de rodaje
Emplazamiento:

(13) Las luces de eje de calle de rodaje en un tramo rectilineo deben estar espaciadas a intervalos
longitudinales que no excedan de 30 m, excepto que:

(i) pueden utilizarse intervalos mayores, que no excedan de 60 m cuando, en razon de las
condiciones meteorolégicas predominantes, tales intervalos proporcionen guia adecuada;

(ii) Se debe proveer un espaciado inferior a 30 m en los tramos rectilineos cortos; y

(iif)en una calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de RVR inferior a un valor de 350 m,
el espaciado longitudinal no debe exceder de 15 m.

(14) Las luces de eje de calle de rodaje en una curva de calle de rodaje, deben estar emplazadas a
continuacion de la parte rectilinea de la calle de rodaje, a distancia constante del borde exterior de la
curva. El espaciado entre las luces debe ser tal que proporcione una clara indicacion de la curva.

(15) En una calle de rodaje que haya de utilizarse en condiciones de RVR inferior a un valor de 350 m, el
espaciado de las luces en las curvas no debe exceder de 15 m, y en curvas de menos de 400 m de
radio, las luces deben espaciarse a intervalos no mayores de 7,5 m. Este espaciado debe extenderse
una distancia de 60 m antes y después de la curva.

Luces de eje de calle de rodaje en calles de salida rapida

Emplazamiento:

(16) Las luces de eje de calle de rodaje instaladas en una calle de salida rapida deben comenzar en un
punto situado por lo menos a 60 m antes del comienzo de la curva del eje de la calle de rodaje, y
prolongarse mas alla del final de dicha curva hasta un punto, en el eje de la calle de rodaje, en que
puede esperarse que un avion alcance su velocidad normal de rodaje. En la porcion paralela al eje de
la pista, las luces deben estar siempre a 60 cm, por lo menos, de cualquier fila de luces de eje de
pista, tal como se indica en la Figura E-26.

(17) Las luces deben espaciarse a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m, si bien, cuando no
se disponga de luces de eje de pista, puede usarse un intervalo mayor que no exceda de 30 m.

Luces de eje de calle de rodaje en otras calles de salida
Emplazamiento:

(18) Las luces de eje de calle de rodaje instaladas en calles de salida que no sean de salida rapida,
deben comenzar en el punto en que las sefiales del eje de calle de rodaje inician la parte curva
separandose del eje de la pista, y deben seguir la sefializacion en curva del eje de la calle de rodaje,
por lo menos hasta el punto en que las sefiales se salen de la pista. La primera luz debe estar a 60
cm, por lo menos, de cualquier fila de luces de eje de pista, tal como se indica en la Figura E-26.

(19) Las luces deben estar espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 7,5 m.
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Luces de eje de calle de rodaje en las pistas
Emplazamiento:
(20) Las luces de eje de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas normalizadas para el

rodaje y destinadas al rodaje en condiciones de alcance visual en la pista inferior a 350 m, deben
estar espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan de 15 m.

4/— luz de eje de calle de salida

— — {+} — — senal de gje de calle de salida —— 4+ —
T +

90 cm : :
senal de eje de pista
pista de aproximacion de

\ precision de Categoria Il o Il
- - - T — - gje de pista - \\l -
60 cm
90 cm

60
— - - i = sefal de gje de calle de salida
Dcm

LR

Y 1 i
—Jr®74— luz de eje de pista
cm

luz de eje de calle de salida

Tolerancias para el desplazamiento de las luces de eje de pista
y de eje de calle de rodaje a fin de conseguir una separacion de 60 cm.

Figura E-27. Desplazamiento de las luces de eje de pistay de eje de calle de rodaje

(r) Luces de borde de calle de rodaje
Aplicacion:

(1) Se deben instalar luces de borde de calle de rodaje en los bordes de una plataforma de viraje en la
pista, apartaderos de espera, plataformas, etc., que hayan de usarse de noche, y en las calles de
rodaje que no dispongan de luces de eje de calles de rodaje y que estén destinadas a usarse de
noche. Pero no deben ser necesario instalar luces de borde de calle de rodaje cuando, teniendo en
cuenta el caracter de las operaciones, puede obtenerse una guia adecuada mediante iluminacion de
superficie o por otros medios.

(2) Se deben instalar luces de borde de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas
normalizadas para el rodaje y estén destinadas al rodaje durante la noche, cuando la pista no cuente
con luces de eje de calle de rodaje.

Emplazamiento:

(3) En las partes rectilineas de una calle de rodaje y en una pista que forme parte de una ruta
normalizada para el rodaje, las luces de borde de las calles de rodaje deben disponerse con un
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espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 60 m. En las curvas, las luces deben estar
espaciadas a intervalos inferiores a 60 m a fin de que proporcionen una clara indicacion de la curva.

(4) En los apartaderos de espera, plataformas, etc., las luces de borde de calle de rodaje deben
disponerse con un espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 60 m.

(5) Las luces de borde de calle de rodaje en una plataforma de viraje en la pista deben disponerse con
un espaciado longitudinal uniforme que no exceda de 30 m.

(6) Las luces deben estar instaladas tan cerca como sea posible de los bordes de la calle de rodaje,
plataforma de viraje en la pista, apartadero de espera, plataforma o pista, etc., o al exterior de dichos
bordes a una distancia no superior a 3 m.

Caracteristicas:

(7) Las luces de borde de calle de rodaje deben ser luces fijas de color azul. Estas luces deben ser
visibles por lo menos hasta 75° por encima de la horizontal y desde todos los angulos de azimut
necesarios para proporcionar guia a los pilotos que circulen en cualquiera de los dos sentidos. En una
interseccién, salida de pista o curva, las luces deben estar apantalladas en la mayor medida posible,
de forma que no sean visibles desde los angulos de azimut en los que puedan confundirse con otras
luces.

(8) La intensidad de las luces de borde de calle de rodaje deben ser como minimo de 2 cd de 0° a 6° en
sentido vertical y de 0,2 cd en cualquier angulo vertical comprendido entre los 6° y los 75°.

(s) Luces de plataforma de viraje en la pista
Aplicacioén:
(1) Se deben instalar luces de plataforma de viraje para proporcionar una guia continua en las
plataformas que se destinan a ser utilizadas en condiciones de alcance visual en la pista, menores de

350 m, para permitir a una aeronave completar un viraje de 180° y alinearse con el eje de la pista.

(2) Deben instalarse luces de plataforma de viraje en la pista en plataformas de viraje en la pista que se
prevé utilizar durante la noche.

Emplazamiento:
(3) Las luces de plataforma de viraje en la pista deben instalarse normalmente en la sefializacién de la
plataforma de viraje en la pista, excepto que pueden tener un desplazamiento de no mas de 30 cm en

los casos en que no se pueden ubicar en la sefializacién.

(4) Las luces de plataforma de viraje en la pista en una seccion recta de la plataforma de viraje en la pista
deben estar ubicadas a intervalos longitudinales de no mas del5 m.

(5) Las luces de plataforma de viraje en la pista en una seccién curva de la plataforma de viraje en la
pista no deben estar separadas mas de 7,5 m.

Caracteristicas:
(6) Las luces de plataforma de viraje en la pista deben ser luces fijas unidireccionales de color verde y
con las dimensiones del haz, de forma que la luz se vea solamente desde los aviones en la

plataforma de viraje en la pista 0 en aproximacién a la misma.

(7) Las luces de plataforma de viraje en la pista se deben ajustarse a las especificaciones del Apéndice
2, Figura A2-13, A2-14 o A2-15, segln corresponda.
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(t) Barras de parada
Aplicacion:

(1) Debe instalarse una barra de parada en cada punto de espera de la pista asociado a una pista
destinada a ser utilizada en condiciones de alcance visual en la pista inferiores a un valor de 350 m,
salvo si:

(i) se dispone de ayudas y procedimientos apropiados para suministrar asistencia a fin de evitar que
inadvertidamente haya transito en la pista; o

(i) se dispone de procedimientos operacionales para que, en aquellos casos en que las condiciones
de alcance visual en la pista sean inferiores a un valor de 550 m, se limite el nUmero:

(A)de aeronaves en el area de maniobras a una por vez; y
(B)de vehiculos en el area de maniobras al minimo esencial.

(2) En los casos en que haya mas de una barra de parada asociada a una intersecciéon de calle de
rodaje/pista, s6lo una debe estar activa en un momento determinado.

(3) Se debe disponer de una barra de parada en un punto de espera intermedio cuando se desee
completar las sefiales mediante luces y proporcionar control de transito por medios visuales.

Emplazamiento:

(4) Las barras de parada deben estar colocadas transversalmente en la calle de rodaje, en el punto en
que se desee que el transito se detenga. En los casos en que se suministren las luces adicionales
especificadas en (7) siguiente, dichas luces se deben emplazar a no menos de 3 m del borde de la
calle de rodaje.

Caracteristicas:

(5) Las barras de parada consisten en luces de color rojo que son visibles en los sentidos previstos de las
aproximaciones hacia la interseccion o punto de espera de la pista, espaciadas a intervalos de 3 m, y
colocadas transversalmente en la calle de rodaje.

(6) Se Deber afadir un par de luces elevadas en cada extremo de la barra de parada donde las luces de
la barra de parada en el pavimento puedan quedar oscurecidas, desde la perspectiva del piloto, por
ejemplo, a causa de la lluvia, o donde pueda requerirse a un piloto que detenga la aeronave en una
posicion tan proxima a las luces que éstas no se vean al quedar bloqueadas por la estructura de la
aeronave

(7) Las barras de parada instaladas en un punto de espera de la pista deben ser unidireccionales y
tender color rojo en la direccion de aproximacion a la pista.

(8) En los casos en que se suministren las luces adicionales especificadas en (7) anterior, dichas luces
deben tener las mismas caracteristicas que las otras luces de la barra de parada, pero deben ser
visibles hasta la posicién de la barra de parada para las aeronaves que se aproximan.

(9) La intensidad de luz roja y las aperturas de haz de las luces de barra de parada deben estar de
acuerdo con las especificaciones del Apéndice 2, Figuras A2-12 a A2-16, segun corresponda.

(10) Cuando las barras de parada se especifican como componente de un sistema avanzado de guia y
control del movimiento en la superficie y cuando, desde el punto de vista de las operaciones, se
requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en la superficie a una velocidad
determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha brillantez diurna, la intensidad de luz
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rojay las aperturas de haz de las luces de barra de parada deben ajustarse a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-17, A2-18 o0 A2-19.

(11) Cuando se requiera una lampara de haz ancho, la intensidad de luz roja y las aperturas de haz de la
luz de barra de parada deben ajustarse a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-17 o A2-19.

(12) El circuito eléctrico debe estar concebido de modo que:

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje de entrada sean de
conmutacion selectiva;

(i) las barras de parada emplazadas transversalmente en calles de rodaje, previstas Unicamente
para salidas, sean de conmutacion selectiva o por grupos;

(i) cuando se ilumine una barra de parada, las luces de eje de calle de rodaje instaladas mas alla de
la barra de parada se apaguen hasta una distancia por lo menos de 90 m; y

(iv) las barras de parada estan interconectadas (interconexion de bloqueo) con las luces de eje de
calle de rodaje, de tal forma que si se iluminan las luces de eje de calle de rodaje se apaguen las
de la barra de parada y viceversa.

(u) Luces de punto de espera intermedio
Aplicacién:
(1) Salvo si se ha instalado una barra de parada, se deben instalar luces de punto de espera intermedio
en los puntos de espera intermedios destinados a ser utilizados en condiciones de alcance visual en

la pista inferiores a un valor de 350 m.

(2) Debe disponerse de luces de punto de espera intermedio en un punto de espera intermedio cuando
no haya necesidad de sefales de “parada-circule” como las proporcionadas por la barra de parada.

Emplazamiento:

(3) Las luces de punto de espera intermedio deben estar a lo largo de las sefiales de punto de espera
intermedio a una distancia de 0,3 m antes de la sefial.

Caracteristicas:

(4) Las luces de punto de espera intermedio consisten en tres luces fijas unidireccionales de color
amarillo, visibles en el sentido de la aproximacion hacia el punto de espera intermedio, con una
distribucion luminosa similar a las luces de eje de calle de rodaje, si las hubiere. Las luces deben
estar dispuestas simétricamente a ambos lados del eje de calle de rodaje y en angulo recto respecto
al mismo, con una separacién de 1,5 m entre luces.

(v) Luces de proteccion de pista
Aplicacion:

(1) Se deben proveer luces de proteccion de pista, configuracion A, en cada interseccion de calle de
rodaje/pista asociada con una pista que se prevé utilizar:

(i) en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 550 m donde no esté instalada
una barra de parada; y

(i) en condiciones de alcance visual en la pista con valores comprendidos entre 550 m y 1 200 m
cuando la densidad del transito sea intensa.

(2) Como parte de las medidas de prevencion de incursion en la pista, se deben proporcionar luces de
proteccion de pista, configuracion A o B, en cada interseccion de calle de rodaje/pista donde se hayan
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identificado lugares criticos de incursiones en la pista, y usarse en todas las condiciones
meteorolégicas diurnas y nocturnas

(3) Las luces de proteccion de pista de configuracion B no deben ser instaladas en emplazamiento
comun con una barra de parada.

(4) Cuando exista mas de un punto de espera de la pista en una interseccion de calle de rodaje/pista,
solamente se iluminara el conjunto de luces de proteccién de pista que este asociado al punto de
espera operacional de la pista.

Emplazamiento:

(5) Las luces de proteccion de pista, configuracion A, se instalan a cada lado de la calle de rodaje, a una
distancia del eje de la pista que no sea inferior a la especificada en la Tabla C-2(sub parte C de este
RAC) para las pistas de despegue.

(6) Las luces de proteccion de pista, configuracién B, se deben instalar a través de la calle de rodaje, a
una distancia del eje de la pista que no sea inferior a la especificada en la Tabla C-2 (sub parte C de
este RAC) para las pistas de despegue.

Caracteristicas:

(7) Las luces de proteccion de pista, configuracién A, consisten en dos pares de luces de color amarillo.

(8) Para aumentar el contraste entre el encendido y apagado de las luces de proteccién de pista,

configuracién A, previstas para usarse de dia, debe ponerse una visera encima de cada lampara, de
un tamafio suficiente para evitar que la luz solar entre al lente, sin obstruir su funcionamiento.

Wea RAC 14,405 (u)(4) v (5)

- - ~ -
L ¥ Un par de luces W Luces unidireccicnales
unidireccionales, de de color amarillo, de
color amarillo de destellos destellos a intervalos de 3 m
Configuracion A Configuracion B

Figura E-29. Luces de proteccién de pista

(9) Las luces de proteccion de pista, configuracion B, consisten en luces de color amarillo espaciadas a
intervalos de 3 m, colocadas a través de la calle de rodaje.

(10) El haz luminoso debe ser unidireccional y debe estar alineado de modo que la luz pueda ser vista
por el piloto de un avién que esté efectuando el rodaje hacia el punto de espera.

(11) La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de configuracion A deben
corresponder a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-24.

Septiembre 2022 1-E- 64 Cuarta Edicién




Seccién 1 RAC 14

(12) Si se prevé que las luces de proteccion de pista se usen de dia, la intensidad de la luz amarilla y las
aperturas de haz de las luces de configuracién A deben corresponder a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-25.

(13) Cuando las luces de proteccion de pista estén especificadas como componentes de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie en que se requieran intensidades
luminosas mas elevadas, la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de
configuracién A deben corresponder a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-25.

(14) La intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de configuracién B deben
corresponder a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-12.

(15) Si se prevé que las luces de proteccion de pista se usen de dia, la intensidad de la luz amarilla y las
aperturas de haz de las luces de configuracion B deben corresponder a las especificaciones del
Apéndice 2, Figura A2-20.

(16) Cuando las luces de proteccién de pista estén especificadas como componentes de un sistema
avanzado de guia y control del movimiento en la superficie en que se requieran intensidades
luminosas més elevadas, la intensidad de la luz amarilla y las aperturas de haz de las luces de
configuracion B deben corresponder a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-20.

(17) Las luces de cada elemento de la configuracién A se debe encender y apagar alternativamente.

(18) Para la configuracién B, las luces adyacentes se deben encender y apagar alternativamente y las
luces alternas se deben encender y apagar simultdneamente.

(19) Las luces se deben encender y apagaran entre 30 y 60 veces por minuto y los periodos de apagado
y encendido debe ser iguales y opuestos en cada luz.

Se ha observado que las luces de proteccidon de pista de configuracidon A instaladas en circuitos de 6.6
amperes se ven mejor cuando funcionan a 45-50 destellos por minuto cada lampara. Se ha observado que
las luces de proteccién de pista de configuracién B instaladas en circuitos de 6.6 amperes se ven mejor
cuando funcionan a 30-32 destellos por minuto cada lampara.

(w) lluminacion de plataforma con proyectores (Ver también RAC 14.405(g)(1) y RAC 14.405(r)(1)
anteriores)

Aplicacién:

(1) Debe suministrarse iluminacion con proyectores en las plataformas en los puestos designados para
estacionamiento aislado de aeronaves, destinados a utilizarse por la noche.

Emplazamiento:

(2) Los proyectores para iluminacion de plataforma deben emplazarse de modo que suministren una
iluminacion adecuada en todas las areas de servicio de plataforma, con un minimo de
deslumbramiento para los pilotos de aeronaves en vuelo y en tierra, controladores de aerédromo y de
plataforma, y personal en la plataforma. La disposicion y la direccion de proyectores deben ser tales
gue un puesto de estacionamiento de aeronave reciba luz de dos o méas direcciones para reducir las
sombras al minimo.
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Caracteristicas:

(3) La distribucion espectral de los proyectores para iluminacion de plataforma debe ser tal que los
colores utilizados para el sefialamiento de aeronaves relacionados con los servicios de rutina y para
las sefales de superficie y de obstaculos puedan identificarse correctamente.

(4) La iluminaciéon media debe ser por lo menos la siguiente:
(i) Puesto de estacionamiento de aeronave:

(A) iluminacion horizontal — 20 lux con una relacion de uniformidad (media a minima) no superior
adl;e

(B) iluminacién vertical — 20 lux a una altura de 2 m sobre la plataforma, en las direcciones
pertinentes.

(ii) Otras areas de la plataforma:

(A)iluminacioén horizontal — 50% de la iluminacion media en los puestos de estacionamiento de
aeronave, con una relacién de uniformidad (media a minima) no superior a 4:1.

(x) Sistema de guia visual para el atraque
Aplicacion:

(1) Se debe proporcionar un sistema de guia visual para el atraque cuando se tenga la intencion de
indicar, por medio de una ayuda visual, la posicion exacta de una aeronave en un puesto de
estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de otros medios tales como sefialeros.

Caracteristicas:
(2) El sistema debe proporcionar guia de azimut y guia de parada.

(3) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicion de parada deben ser adecuados en
cualesquiera condiciones meteorologicas, de visibilidad, de iluminacion de fondo y de pavimento,
previstas para el sistema, tanto de dia como de noche, pero sin que deslumbren al piloto.

(4) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicién de parada debe ser tales que:

(i) el piloto disponga de una clara indicacion de mal funcionamiento de cualesquiera de los dos o de
ambos;y
(i) puedan desconectarse.

(5) La unidad de guia de azimut y el indicador de posicidon de parada deben estar ubicados de manera
que haya continuidad de guia entre las sefiales del puesto de estacionamiento, las luces de guia para
la maniobra en el puesto de estacionamiento, si existen, y el sistema visual de guia de atraque.

(6) La precision del sistema debe ser adecuada al tipo de pasarela telescépica y a las instalaciones fijas
de servicios de aeronave con las que el sistema se utilice.

(7) El sistema debe poder ser utilizado por todos los tipos de aeronaves para los que esté previsto el
puesto de estacionamiento, de preferencia sin necesidad de operacion selectiva segun el tipo de
aeronave.

(8) Si se requiere operacion selectiva para que el sistema pueda ser utilizado por determinado tipo de
aeronave, el sistema debe indicar al operador del mismo y al piloto qué tipo de aeronave se ha
seleccionado, para que ambos estén seguros de que la seleccion es correcta.
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Unidad de guia de azimut
Emplazamiento:

(9) La unidad de guia de azimut debe estar emplazada en la prolongacién de la linea central del puesto
de estacionamiento, o cerca de ella, frente a la aeronave, de manera que sus sefiales sean visibles
desde el puesto de pilotaje durante toda la maniobra de atraque, y alineada para ser utilizada, por lo
menos, por el piloto que ocupe el asiento izquierdo.

(10) La unidad de guia de azimut debe estar alineada para que la utilice tanto el piloto que ocupa el
asiento izquierdo como por el que ocupa el asiento derecho.

Caracteristicas:

(11) La unidad de guia de azimut debe proporcionar guia izquierda/derecha, inequivoca, que permita al
piloto adquirir y mantener la linea de guia de entrada sin hacer maniobras excesivas.

(12) Cuando la guia de azimut esté indicada por medio de un cambio de color, se debe de usar el verde
para informar de que se sigue la linea central y el rojo para informar de las desviaciones con respecto
a la linea central.

Indicador de posiciéon de parada
Emplazamiento:

(13) El indicador de posicién de parada debe estar colocado junto a la unidad de guia de azimut, o
suficientemente cerca de ella, para que el piloto, sin tener que volver la cabeza, pueda ver las sefales
de azimut y de parada.

(14) El indicador de posiciéon de parada debe poder ser utilizado tanto por el piloto que ocupe el asiento
izquierdo como por el que ocupe el asiento derecho.

Caracteristicas:

(15) En la informacion de posicion de parada que proporcione el indicador para determinado tipo de
aeronave se debe tener en cuenta todas las variaciones previsibles en la altura de la vista del piloto o
del angulo de vision.

(16) El indicador de posicién de parada debe sefialar la posicién de parada para la aeronave a la que se
proporcione guia e debe informar asimismo de su régimen de acercamiento para permitir al piloto
decelerar progresivamente la aeronave hasta detenerla completamente en la posicion de parada
prevista.

(17) El indicador de posicion de parada debe proporcionar informacion sobre el régimen de acercamiento
por lo menos a lo largo de una distancia de 10 m.

(18) Cuando la guia de parada se indique por cambio de color, se debe usar el verde para indicar que la
aeronave puede continuar y rojo para indicar que ha llegado al punto de parada, pero cuando quede
poca distancia para llegar al punto de parada puede utilizarse un tercer color a fin de indicar que el
punto de parada esta préoximo.

(y) Sistema avanzado de guia visual para el atraque

Aplicacion:

(1) Se debe contar con A-VDGS cuando operacionalmente sea conveniente confirmar el tipo correcto de
aeronave al cual se proporciona guia y/o el eje del puesto de estacionamiento, cuando haya mas de
uno.
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(2) El A-VDGS debe servir para todos los tipos de aeronave para los cuales esté destinado el puesto de
estacionamiento de aeronaves.

(3)El A-VDGS se debe usar Unicamente en las condiciones para las que esté especificado su
rendimiento operacional.

(4) La informacion de guia para el atraque proporcionada por el A-VDGS no debe ser incompatible con
la que proporciona un sistema de guia convencional en el puesto de estacionamiento de aeronaves,
si se cuenta con ambos tipos y los dos estan en uso operacional. Se debe proporcionar un medio
para indicar que el A-VDGS no esta en operacion o esta fuera de servicio.

Emplazamiento:

(5) El A-VDGS se debe emplazar de modo que la persona responsable del atraque de la aeronave y las
que ayudan durante toda la maniobra reciban guia sin obstrucciones y de manera inequivoca.

Caracteristicas:

(6) EI A-VDGS debe proporcionar, como minimo y en la etapa pertinente de la maniobra de atraque, la

informacion de guia siguiente:

(i) indicacion de parada de emergencia;

(i) tipoy modelo de aeronave a la cual se proporciona guia;

(iii) indicacion del desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento;

(iv) direccion de la correcciéon de azimut necesaria para corregir un desplazamiento con respecto al
eje del puesto de estacionamiento;

(v) indicacién de la distancia a la posiciéon de parada;

(vi) indicacién de que la aeronave ha llegado a la posicién de parada correcta; y

(vii) advertencia si la aeronave sobrepasa la posicion de parada apropiada.

(7) El A-VDGS puede proporcionar informacién de guia para el atraque para todas las velocidades de
rodaje de la aeronave durante la maniobra.

(8) El tiempo desde la determinacion del desplazamiento lateral hasta su presentacion debe ser tal que,
en condiciones de operacion normales, la desviacién de la aeronave no sea de mas de un metro
respecto al eje del puesto de estacionamiento.

(9) La precision de la informacion sobre el desplazamiento de la aeronave con respecto al eje del puesto
de estacionamiento y la distancia hasta la posicién de parada, cuando se presente, debe ajustarse a
los valores de la Tabla E-4.

(10) Los simbolos y graficos que se utilicen para ilustrar la informacion de guia deben ser intuitivamente
representativos del tipo de informacion proporcionada.

(12) La informacién sobre el desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento se debe proporcionar como minimo 25 m antes de la posicion de parada.

Tabla E-4. Precisién recomendada para el desplazamiento de A-VDGS

Desviacibn maxima en  Desviacién maxima Desviacién maxima Desviacion maxima

Informacién . S L e
la posicion de parada a9 m de la posicion  a 15 m de la posicibn a 25 m de la posicion

de guia (zona de parada) de parada de parada de parada
Azimut +250 mm +340 mm +400 mm +500 mm
Distancia +500 mm +1 000 mm +1 300 mm No se especifica

Septiembre 2022 1-E- 68 Cuarta Edicién



Seccién 1 RAC 14

(12) La distancia y la velocidad de acercamiento se debe proporcionar continuamente a partir de 15 m
antes de la posicién de parada, como minimo.

(13) Cuando la distancia de acercamiento se presente en niumeros, debe proporcionar en metros enteros
hasta la posicion de parada y con un decimal como minimo, tres metros antes de esa posicion.

(14) En toda la maniobra de atraque se debe proporcionar los medios adecuados para que el A-VDGS
indique si es necesario detener inmediatamente la aeronave. En ese caso, que incluye falla del A-
VDGS, no se debe proporcionar ninguna otra informacion.

(15) El personal responsable de la seguridad operacional del puesto de estacionamiento debe contar con
los medios para iniciar la interrupcion inmediata del procedimiento de atraque.

(16) Cuando se requiera interrumpir de manera inmediata la maniobra de atraque, se debe presentar la
indicacion “ALTO” en caracteres rojos.

(z) Luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves

Aplicacioén:

(1) Se debe suministrar luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves,
para facilitar el emplazamiento preciso de las aeronaves en un puesto de estacionamiento en una
plataforma pavimentada que esté destinado a usarse en malas condiciones de visibilidad, a no ser
gue se suministre guia adecuada por otros medios.

Emplazamiento:

(2) Las luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de aeronaves deben estar
instaladas en el mismo lugar que las sefiales del puesto de estacionamiento.

Caracteristicas:
(3) Las luces de guia para el estacionamiento en los puestos de estacionamiento de aeronaves que no
sean las que indican una posicion de parada, deben ser luces fijas de color amarillo, visibles en todos

los sectores dentro de los cuales esta previsto que suministren guia.

(4) Las luces empleadas para indicar las lineas de entrada, de viraje y de salida deben estar separadas
por intervalos no superiores a 7,5 m en las curvas y a 15 m en los tramos rectos.

(5) Las luces que indiguen la posicion de parada deben ser luces fijas unidireccionales, de color rojo.

(6) La intensidad de las luces debe ser adecuada para las condiciones de visibilidad y luz ambiente en
gue se prevea utilizar el puesto de estacionamiento de aeronaves.

(7) El circuito de las luces debe ser tal que pudieran encenderse las mismas para indicar que un puesto
de estacionamiento de aeronaves esta en uso y apagarse para indicar que no lo esta.

(aa) Luces de punto de espera en la via de vehiculos.
Aplicacién:
(1) Se debe proporcionar luces de punto de espera en la via de vehiculos en todo punto de espera en la
via asociado con una pista que se prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista inferior
a un valor de 350 m.
(2) Se deben proporcionar luces de punto de espera en la via de vehiculos en todos los puntos de espera

en la via asociados con una pista que se prevea utilizar en condiciones de alcance visual en la pista
con valores comprendidos entre 350 m y 550 m.
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Emplazamiento:

(3) Las luces de punto de espera en la via de vehiculos se deben instalar al lado de la sefial de punto de
espera, a 1.5 m (0.5 m) de uno de los bordes de la via de vehiculos, es decir, a la izquierda o a la
derecha segun corresponda de acuerdo con los reglamentos locales de trafico.

Caracteristicas:
(4) Las luces de punto de espera en la via de vehiculos constan de:

(i) un semaforo controlable rojo (pare) y verde (siga); o
(i) una luz roja de destellos.

(5) El haz luminoso del punto de espera en la via de vehiculos debe ser unidireccional y debe estar
alineado de modo que la luz pueda ser vista por el conductor de un vehiculo que esté acercandose al
punto de espera.

(6) La intensidad del haz luminoso debe ser la adecuada a las condiciones de visibilidad y luz ambiente
en las cuales se preveé utilizar el punto de espera, pero no debe deslumbrar al conductor.

(7) La frecuencia de los destellos de la luz roja debe ser de 30 a 60 destellos por minuto.
(bb) Barra de prohibicion de acceso
Aplicacion

(1) Se Debe instalar una barra de prohibicién de acceso colocada transversalmente en una calle de
rodaje destinada a ser utilizada como calle de rodaje de salida Unicamente para evitar que
inadvertidamente el transito ingrese en esa calle de rodaje.

Emplazamiento

(2) Se Debe instalar una barra de prohibicion de acceso colocada transversalmente al final de una calle
de rodaje destinada a ser utilizada como calle de rodaje de salida Unicamente, cuando se desee,
para evitar que el transito ingrese en sentido contrario en la calle de rodaje.

(3) Las barras de prohibicion de acceso deben colocarse junto con un letrero y/o una sefial de
prohibicién de acceso.

Caracteristicas

(4) Una barra de prohibicién de acceso debe consistir en luces unidireccionales espaciadas a intervalos
uniformes de no mas de 3 m, de color rojo en la direccién o direcciones previstas de aproximacion a
la pista.

(5) Se Debe afadir un par de luces elevadas en cada extremo de la barra de prohibicién de acceso
donde las luces de la barra de prohibicion de acceso en el pavimento puedan quedar oscurecidas,
desde la perspectiva del piloto, por ejemplo, a causa de la lluvia, o donde pueda requerirse a un
piloto que detenga la aeronave en una posicion tan proxima a las luces que éstas no se vean al
guedar bloqueadas por la estructura de la aeronave

(6) La intensidad de la luz roja y las aperturas de haz de las luces de barra de prohibicion de acceso
deben cumplir con las especificaciones del Apéndice 2, Figuras A2-12 a A2-16, segun corresponda.
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(@)

(8)

©)

Cuando se especifiquen barras de prohibicion de acceso como componente de un sistema avanzado
de guia y control de movimientos en la superficie y cuando, desde un punto de vista operacional, se
requieran intensidades mas elevadas para mantener los movimientos en la superficie a una
velocidad determinada en condiciones de muy mala visibilidad o de mucha brillantez diurna, la
intensidad de la luz roja y las aperturas de haz de las luces de barra de prohibiciéon de acceso deben
cumplir con las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-17, A2-18 0 A2-19.

Cuando se requiera una lampara de haz ancho, la intensidad de luz roja y las aperturas de haz de las
luces de barra de prohibicién de acceso deben cumplir con las especificaciones del Apéndice 2,
Figura A2-17 o A2-19.

Desde la calle de rodaje, no seran visibles las luces de eje de calle de rodaje instaladas mas alla de
la barra de prohibicién de acceso, mirando en direccidn a la pista.

RAC 14.406 Luces de situacion de la pista.
(Ver CCA 14.406, (a), (b))

(a) Emplazamiento

1)

(@)

®3)

Cuando se proporcionen, las REL deben de tener un desplazamiento de 0,6 m respecto del eje de
calle de rodaje en el lado opuesto a las luces de dicho eje, y deben empezar 0,6 m antes del punto de
espera de la pista extendiéndose hasta el borde de la misma. Se colocara una sola luz adicional en la
pista a 0,6 m del eje de la misma y se alineara con las dos ultimas REL de la calle de rodaje.

Las REL constaran de por lo menos cinco unidades de luces y se espaciaran entre si a intervalos de
por lo menos 3,8 m y de maximo 15,2 m longitudinalmente, dependiendo de la longitud
correspondiente de la calle de rodaje, a excepcion de una luz Unica instalada cerca del eje de la pista.

Cuando se proporcionen, las THL estaran desplazadas 1,8 m a cada lado de las luces del eje de pista
y se extenderan, por pares, empezando en un punto localizado a 115 m del inicio de la pista y, a partir
de ahi, cada 30 m a lo largo de por lo menos una distancia de 450 m.

(b) Caracteristicas

1)

)

3)

(4)

()

(6)

(7)

Cuando se proporcionen, las REL constaran de una sola linea de luces fijas en el pavimento que se
iluminaran de rojo en la direccion de la aeronave que se aproxima a la pista.

Las REL se iluminaran, como una serie en cada interseccion de calle de rodaje/pista, donde estén
instaladas, en menos de dos segundos después de que el sistema determine que se requiere una
advertencia.

La intensidad y la abertura del haz de las REL se debe ajustar a las especificaciones del Apéndice 2,
Figuras A2-12 y A2-14.

Cuando se proporcionen, las THL constaran de dos lineas de luces fijas en el pavimento que se
iluminaran de rojo en la direccion de la aeronave que despega.

Las THL se debe de iluminar, como una serie en la pista, en menos de dos segundos después de que
el sistema determine que se requiere una advertencia.

La intensidad y la abertura del haz de las THL se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 2,
Figura A2-26.

Las REL y THL se deben automatizar al grado de que el Unico control de cada sistema sea la
desactivacion de uno o ambos sistemas.
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RAC 14.407 Letreros.
(Ver CCA 14.407(a), (b), (), (d), (9)

(a) Generalidades
Aplicacion:

(1) Se debe proporcionar letreros para indicar una instruccién obligatoria, una informacion sobre un
emplazamiento o destino particular en el area de movimiento o para suministrar otra informacién a fin
de satisfacer los requisitos del RAC 14.815

(2) Se debe proporcionar un letrero de mensaje variable cuando:
() la instruccién o informacién que se presenta en el letrero es pertinente solamente durante un
periodo determinado; o
(ii) es necesario presentar en el letrero informacion predeterminada variable, para cumplir con los
requisitos de RAC 14.815.

Caracteristicas:

(3) Los letreros deben ser frangibles. Los que estén situados cerca de una pista o de una calle de rodaje
deben ser lo suficientemente bajos como para conservar espacio libre para las hélices y las barquillas
de los motores a reaccion. La altura del letrero instalado no debe sobrepasar la dimension que figura
en la columna apropiada de la Tabla E-5.

(4) Los letreros deben ser rectangulares, tal como se indica en las Figuras E-29 y E-30, con el lado mas
largo en posicién horizontal.

(5) Los Unicos letreros de color rojo en el area de movimiento deben ser los letreros con instrucciones
obligatorias.

(6) Las inscripciones de los letreros deben ser conformes a las disposiciones del Apéndice 4.

(7) Los letreros deben estar iluminados de conformidad con las disposiciones del Apéndice 4, cuando se
prevea utilizarlos en los siguientes casos:
(i) en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un valor de 800 m; o
(i) durante la noche, en pistas de vuelo por instrumentos; o
(iii) durante la noche, en pistas de vuelo visual cuyo numero de clave sea 3 6 4.

(8) Los letreros deben ser retrorreflectantes o estar iluminados de conformidad con las disposiciones del
Apéndice 4, cuando se prevea utilizarlos durante la noche en pistas de vuelo visual cuyo niumero de
clave sea 16 2.

(9) Los letreros de mensaje variable deben presentar la placa frontal sin ningin mensaje cuando no
estén en uso.

(10) Los letreros de mensaje variable deben ser seguros en caso de falla, es decir que en caso de falla
no deben proporcionar informacion que pueda inducir a un piloto o conductor de vehiculo a efectuar
una maniobra peligrosa.

(112) El intervalo de tiempo para cambiar de un mensaje a otro en un letrero de mensaje variable debe ser
lo més breve posible y no exceder de 5 segundos.
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Tabla E-5. Distancias relativas al emplazamiento de los letreros
de guia para el rodaje, incluidos los letreros de salida de pista

Altura de letrero (mm)

Distancia Distancia
perpendicular desde el  perpendicular desde el
borde definido del borde definido del
pavimento de la calle de  pavimento de la pista
Namero Indicacién Placa frontal Instalado r(?daje hasta el borde hasta el borde mas
de clave (min.) (méax.) mas cercano del letrero cercano del letrero
162 200 300 700 5-11m 3-10m
162 300 450 900 5-11m 3-10 m
364 300 450 900 11-21'm 8-15m
364 400 600 1100 11-21'm 8-15m

(b) Letreros con instrucciones obligatorias
Aplicacién:

(1) Se debe proporcionar letreros con instrucciones obligatorias para identificar el lugar mas alla del cual
una aeronave en rodaje o un vehiculo no debe proseguir a menos que lo autorice la torre de control
de aerédromo.

(2) Entre los letreros con instrucciones obligatorias deben estar comprendidos los letreros de designacion
de pista, los letreros de punto de espera de Categorias I, Il o lll, los letreros de punto de espera de la
pista, los letreros de punto de espera en la via de vehiculos, y los letreros de PROHIBIDA LA
ENTRADA.

(3) Las sefiales de punto de espera de la pista, configuracion A, se debe complementar con un letrero de
designacion de pista en la interseccion de calle de rodaje/pista o en la interseccién de pista/pista.

(4) Las sefiales de punto de espera de la pista, configuracion B, se deben complementar con un letrero
de punto de espera de Categorias I, Il o Ill.

(5) Las sefiales de punto de espera de la pista de configuracién A en un punto de espera de la pista
establecido de conformidad con RAC 14 250 (3) se deben complementar con un letrero de punto de
espera de la pista.

(6) Los letreros de designacion de pista en una interseccion de calle de rodaje/pista deben
complementarse con un letrero de emplazamiento que se debe colocar en la parte exterior (la mas
alejada de la calle de rodaje), segun corresponda.

(7) Se debe proporcionar un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA cuando no esté autorizada la entrada
a la zona en cuestion.

Emplazamiento:
(8) Se debe colocar un letrero de designacién de pista en las intersecciones de calle de rodaje/pista o en

las intersecciones de pista/pista, a cada lado de la sefial de punto de espera de la pista, de forma que
se vea de frente al aproximarse a la pista.
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Designadion de pista Indica un punto de espera de la pista en un extremo de la pista
de un extremo de la pista

{Ejemplo)

Designacién de pista
de los dos extremos
de una pista
(Ejemplo)

Indica un punto de espera de |a pista localizado en la interseccion
de calle de rodaje/pista que no sea el extremo de la pista

Punto de espera Indica un punto de espera de la pista de Categoria |
de Categoria | 2 5 CAT I en el umbral de la pista 25

{Ejemplo)

Punto de espera Indica un punto de espera de |a pista de Categoria Il
de Categoria Il 2 5 C AT E en el umbral de la pista 25

(Ejemplo)

Indica un punto de espera de |a pista de Categoria Ill

25 CAT ]I[ en el umbral de la pista 25

Punto de espera
de Categoria lll
(Ejemplo)

Punto de espera Indica un punto de espera de la pista

de Categorias Il y Il de Categoria II/Ill en el umbral
{Ejemplo) de la pista 25

Punto de espera Indica un punto de espera de la pista

£ de Categoria I/I/1ll en el umbral
crailil 25 CAT I/1L/11 s

PROHIBIDA
LA ENTRADA

Indica que esta prohibida la entrada a una zona

Punto de espera
de la pista
(Ejemplo)

Indica un punto de espera de la pista (conforme RAC 14.223(c)

Figura E-30. Letreros con instrucciones obligatorias
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(9) Se debe instalar un letrero de punto de espera de Categorias I, Il o lll a cada lado de la sefal de
punto de espera de la pista, de modo que se vea de frente al aproximarse al area critica.

(10) Se debe colocar un letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA al comienzo de la zona a la cual no esté
autorizada la entrada, a cada lado de la calle de rodaje vista desde la perspectiva del piloto.

(11) Se debe colocar un letrero de punto de espera de la pista, a cada lado del punto de espera de la
pista establecido de conformidad RAC 14 223 (c), de modo que se vea de frente al aproximarse a la
superficie limitadora de obstaculos o al area critica/sensible ILS/MLS, segun corresponda.

Caracteristicas:
(12) Los letreros con instrucciones obligatorias consistirdn en una inscripcién en blanco sobre fondo rojo.

(13) Cuando, a causa del medio ambiente o de otros factores, se requiera aumentar la visibilidad de la
inscripcion de un letrero con instrucciones obligatorias, el borde exterior de la inscripcién en blanco
debe complementarse con un contorno negro de una anchura de 10 mm para los nimeros de clave
de pista 1y 2,y de 20 mm para los nimeros de clave de pista 3y 4.

(14)La inscripcion de un letrero de designacién de pista debe consistir en las designaciones y
direcciones correspondientes de la pista intersecada, correctamente orientadas con respecto a la
posicion desde la que se ve el letrero; pero si el letrero de designacién de pista esta instalado en las
proximidades de un extremo de pista, puede indicarse Unicamente la designacién de pista del
extremo en cuestion.

(15)La inscripcién de los letreros de punto de espera de Categorias |, Il, lll, Categoria Il/lll conjunta o
Categoria I/1l/lll conjunta debe consistir en el designador de pista seguido de CAT I, CAT Il, CAT Ill,
CAT I/l o CAT I/1I/1ll, segun corresponda.

(16)La inscripcion del letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA debe corresponder a lo indicado en la
Figura E-30.

(17)La inscripcién de los letreros de punto de espera de la pista instalados en un punto de espera de la
pista de conformidad con RAC 14 223 (c) debe consistir en la designacion de la calle de rodaje y un
namero.

(18)Donde estén instalados, se usaran las inscripciones o simbolos de la Figura E-30.
(c) Letreros de informacién
Aplicacioén:

(1) Se debe proporcionar un letrero de informacidn cuando sea necesario, desde el punto de vista de las
operaciones, identificar por medio de un letrero un emplazamiento especifico o proporcionar
informacion de encaminamiento (direccion o destino).

(2) Los letreros de informacion deben comprender lo siguiente: letreros de direccién, letreros de
emplazamiento, letreros de destino, letreros de salida de pista, letreros de pista libre y letreros de
despegue desde interseccion.

(3) Se debe proporcionar un letrero de salida de pista cuando sea necesario desde el punto de vista de
las operaciones identificar una salida de pista.

(4) Se debe proporcionar un letrero de pista libre cuando la calle de rodaje de salida no cuente con luces
de eje de calle de rodaje y sea necesario indicar al piloto que abandona una pista cual es la ubicacion
del perimetro del area critica/sensible ILS/ MLS o la ubicacién del borde inferior de la superficie de
transicion interna, de estos dos elementos el que esté mas alejado del eje de pista.
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LADO |ZQUIERDO

«C

B

EMPLAZAMIENTO/DIRECCION

EMPLAZAMIENTO/PISTA LIBRE

LADO DERECHO

C-o

DIRECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION

<APRON

DESTINO

PISTA LIBRE/EMPLAZAMIENTO

<G

RNG2

G-

G272

SALIDA DE PISTA

SALIDADE PISTA

«Cl[] B~

C-o

EMPLAZAMIENTO  p|RECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION/DIRECCION

¢D|&C

~EfJ DA

C-o|EN

DIRECCION/DIRECCION/DIRECCION/EMPLAZAMIENTO/DIRECCION/DIRECCION/DIRECCION

«2500m

2500m-

DESPEGUE DESDE INTERSECCION

Figura E-31. Letreros de informacién
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OPERACIONES EN PISTA DE DESPEGUE, DE VUELO VISUAL, O QUE NO SON DE PRECISION

PISTAS DE APROXIMACION DE PRECISION

N
Y
CATEGORIA|
A 27 |88 21 A
CATEGORIA Il
, ¥
CATEGORIA Il

Nota. La distancia X se obtiene de la Tabla C-2. La distancia Y se establece desde el borde del area
critica/sensible del ILS/MLS
Figura E-32. Ejemplos de la ubicacién de los letreros en las intersecciones de calle de rodaje/pista

(5) Se debe proporcionar un letrero de despegue desde interseccion cuando sea necesario, desde el
punto de vista de las operaciones, indicar el recorrido de despegue disponible (TORA) restante para
los despegues desde interseccion.
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(6) Cuando sean necesarios, se deben proporcionar letreros de destino para indicar la direccion hacia un
destino particular en el aerédromo, tales como area de carga, aviacién general, entre otros.

(7) Se deben proporcionar letreros combinados que indiquen el emplazamiento y la direccion, cuando
dichos letreros se utilicen para suministrar informacién de encaminamiento antes de una interseccién
de calle de rodaje.

(8) Se deben proporcionar letreros de direccion cuando